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Jagoda Markovi¢

Urbanisti¢ki razvoj gradova jadranske Hrvatske
u 19. stoljecu

Fenomen gradogradnje na Jadranu postaje temom sustavni-
jih istraZivanja hrvatske povijesti umjetnosti tek u novije
doba na inicijativu prof. Milana Preloga.' Metodoloskim pri-
stupom koji je primjenjivao s ekipom suradnika® u nizu istra-
zivackih akcija na proucavanju razvoja gradova sjevernog,
srednjeg i juznog Jadrana prikupljena je studijska dokumen-
tacija koja se koristila kao temeljna podloga u rasvjetljava-
nju mnogih pitanja vezanih uz isto¢nojadranski urbanitet.’
Postupnom afirmacijom ove problematike objavljivane u
brojnim asopisima, studijama i monografijama’‘ doslo se do
znacajnih pomaka u interpretaciji razvojnih etapa naselja i
njihova prostornog okvira, Sto ¢e nadi svoju primjenu ne
samo u teorijskim raspravama o procesima oblikovanja i ka-
rakteristikama odredenih faza razvoja gradova, nego se nji-
ma koristi i u svakodnevnoj praksi zastite i revitalizacije ur-
banih cjelina.’

Upravo temeljem dosadasnjih spoznaja na ovoj neiscrpnoj
temi, koja je privlacila pozornost brojnih istrazivaca’, Zeli se
prikazati neke od modela proSirenja gradova u 19. stolje¢u
na isto¢noj obali Jadrana, izdvojiti odredene podudarnosti u
modalitetima primjene velikih srednjoeuropskih uzora, kao i
posebnosti malih mjerila provincijalne sredine.

Nakon stoljetne mletacke vladavine na istocnoj obali Jadra-
na (1797.), politicke okolnosti s pocetka 19. stolje¢a odredi-
le su novu razvojnu strategiju austrijske pokrajine Dalmaci-
je ustrojene kao zasebne upravne jedinice, koja je sezala od
istarskog poluotoka’ do Boke.* Doba kratkoro¢ne, ali iznim-
no aktivne francuske uprave (1806.-1813.) rezultiralo je ra-
dikalnim urbanim mijenama’ i primjenom modernijeg susta-
va komunikacija, valoriziranih i u razdoblju druge austrijske
epohe (1814.-1918.) upisane u registar znacajnih recepcija
na ovim prostorima."

Rekonkvista teritorija postavlja nove prioritete. Austrijski
mjernici provode kartografski premjer Dalmacije." Sustav-
na inventarizacija toposa pomno se biljeZi na katastarskim
mapama, koje ¢e pored strategijske, nac¢i svoju primjenu u
novim regulacijskim i urbanistickim planovima.” Opée
odrednice epohe obiljeZene su slikom dalmatinskih gradova
koji se otvaraju reprezentativnim vizurama prema moru.
Ukidanjem fizickih barijera povijesnih naselja uvode se novi
urbani sadrZaji (trgovi, perivoji i promenade) koji uspostav-
ljaju korelaciju s dotadasnjim predgradima, a procesi inte-

gracije 1 druk¢ije odnose u funkcioniranju grada. UnatoC
nizu podudarnosti u primjeni novih urbanisti¢kih postulata u
malom mjerilu oni zadobivaju vlastita obiljeZja i smisao, su-
kladno topografskim karakteristikama i idejnim koncepcija-
ma sudionika zbivanja. Stoga svaki zasluZuje zasebnu anali-
zu i valorizaciju.”

Preobrazba kljuénih monarhistickih uporiSta na istocnoj
obali Jadrana proizlazi iz njihovih metropolskih obiljezja.
Pula, kao ratni emporij austrijske flote, doZivljava paradok-
salnu sudbinu konzervativnog restrukturiranja urbane struk-
ture s antiCkim kontinuitetom. Introvertna koncepcija rasta
grada usmjerena prema povijesnoj jezgri oduzima mu kon-
takt s morem, da bi taj kontakt bio uspostavljen tek u rubnim
zonama."

Rijeka, medutim, prednjaci statusom velegrada u koji se ula-
gao internacionalni kapital.” Radikalni zahvati preobrazbe
zaceti su ve¢ sredinom 19. stoljeca (1854.-56.) kada probo-
jem korita Rje¢ine u rubnim zonama nicu nova urbana Zaris-
ta SuSaka i prve industrijske zone Rijeke koja se §iri prema
sjevernim obodnicama sve do kanjona na izvoru RjecCine.
Uspostavom Zeljeznicke pruge prema Budimpesti (1873.) i
trasiranjem kolosjeka kroz samo srediSte korjenito se mije-
nja sustav funkcioniranja grada. Odabirom lokacije za Zelje-
zni¢ku postaju na obali, koju nalaZu potrebe luc¢kog tranzita,
uslijedio je razvoj juzne industrijske zone (uz Lazaret, Seée-
ranu i Pomorsku akademiju) sve do zapadne periferije na
Kantridi, gdje se koncentriraju vitalna postrojenja: tvornice
torpeda (1870.), ljusStionice rize (1882.), rafinerije nafte
(1883.), termocentrale (1890. i 1897.), te niz veéih i manjih
brodogradiliSta.'® Podrucje oko Zeljeznickog kolodvora ur-
banisticki se definira 1890. godine prema ideji Giacoma Za-
mattija koji projektira novu gradsku Cetvrt (Brajda) s natkri-
venom trznicom'” smjeStenom usred bloka omedenog kljuc-
nim komunikacijama: povijesnom (Via Germania/Vukovar-
ska ul.) i novom obalnom (Corsia Deak/KreSimirova ul.),
koja se dalje nastavlja prema zapadnim rubovima grada.'"
Intenzivirana gradevinska aktivnost nalagala je azurnu i
plansku razvojnu strategiju, stoga se 1898. godine donosi
novi regulacijski plan pod nadzorom inZenjera Paola Grassi-
ja, koji ¢e biti dovrsen 1904. godine.” Plan je predvidao da-
leko vecu ekspanziju grada od one koju donosi topografska
karta iz 1888. godine.” Vizija moderne Rijeke usmjerava iz-
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gradnju prema nepogodnim strminama sjeverne periferije.”
Urbanistic¢ki zahvati na nasutoj obali (zacrtanoj planom veé
1843. godine) rezultiraju znac¢ajnim mijenama slike grada:
podiZu se nova i dograduju postojeca zdanja do sedam eta-
Za, obnavljaju fasadne plohe kako stambenih, tako i javnih
zgrada u duhu onodobnih stilskih kanona, pretezito pestan-
ske provenijencije, koji ¢e i danas predstavljati impresivno
procelje lu¢kog velegrada.”

Vec je doba intenzivirane trgovacke aktivnosti tijekom 18.
stoljeca nalagalo rekonstrukciju cestovnih pravaca od Kar-
lovca prema Rijeci i Bakru (Karolinska cesta, 1727.).” Tada
¢e 1 Senj, kao kljucno vojnokraji§ko uporiste s lukom, dobi-
ti magistralnu poveznicu sa zaledem (Jozefinska cesta,
1770.). Pocetkom 19. stoljeca uslijedit ¢e modernizacija
Lujzijanske trase od Karlovca do Rijeke (1811.) kada nemi-
novno dolazi do stagnacije u konjunkturi senjske luke.” Pro-
misljanje nove razvojne strategije nalaZe prioritetne zahvate
na rekonstrukciji Jozefinske trase (1835.-1845.) s prikljuc-
kom od Ostarija do Brinja, povjerene vrsnom vojnom inZe-
njeru J. K. Knezi¢u, koji ve¢ tada projektira Zeljeznicki od-
vojak od Senja do Siska.”

Strmina velebitskog masiva na kojoj nastaje slojevita urba-
na struktura Senja pokazat ¢e se presudnom i u procesima
njegova rasta tijekom 19. stolje¢a. Suocen s ograni¢enim
prostornim datostima, koristit ¢e jedinu razvojnu alternativu
linearnog Sirenja usmjerenog na vitalno uporiste — luku.
Gradevinske zahvate na regulaciji obale (1856.) i proSirenju
luke (1869.) prate ruSenja niza tro$nih zgrada, samostanskog
sklopa i Crkve sv. Nikole te juznog poteza zidina, da bi se
oslobodio prostor novim zdanjima dostojnim statusa slobod-
nog luc¢kog grada.”

Podudarna prostorna situacija obiljeZila je i razvojne etape
Sibenika u 19. stolje¢u. Konfiguracija terena s izrazito str-
mim liticama na kojima se razvija policentri¢na struktura
srednjovjekovnog naselja odrzat ¢e se sve do sredine 19. sto-
lje¢a kada Sibenik doZivljava svoju drugu veliku urbanisti¢-
ku transformaciju.”’ Dokidanjem fizi¢kih barijera grad se
spontano Siri prema svojim predgradima, a prostorne datosti
odredit ¢e razmjere novih urbanih ZariSta u funkciji klju¢nih
komunikacijskih pravaca.”® Razvojna politika nove gradske
uprave usmjerava se prema sadrZajnoj koncepciji vodenoj
logikom epohe i snagom opéeg napretka.” Javni prostori na-
mijenjeni drustvenom okupljanju u novom gradskom sredi-
Stu uspostavljaju drukéije odnose u funkcioniranju grada.”
Zanemarena podrucja neurbanizirane periferije postaju loka-
cijama od posebnog interesa u novoj urbanoj koncepciji,*'
dok rubna podrucja razvucenog zaljeva zaposjedaju utilitar-
ni sadrzaji paleoindustrijske ere.”

Proces preobrazbe Trogira u 19. stoljecu predstavlja zaseban
model. Konzistentno definiran grad na otoku cuva dio svo-
jih srednjovjekovnih kula i bedema s Kopnenim i Morskim
vratima, usredotocen na sanaciju naplavina i mocvara koje
su ga okruzivale.” Nasipavanjem terena izvan fizickih okvi-
ra grada otvaraju se prostori novim urbanim sadrZajima s
kvalitetnim parkovnim rjeSenjima, dok se obala prepusta
operativnoj luci i privatnim investitorima u obrtnic¢ke i ugo-
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stiteljske sadrZaje, Sto ¢e pridonijeti idilicnom ugodaju me-
diteranskog ambijenta 19. stoljeca.*

Prijelomno razdoblje i Zadru ¢e donijeti korjenite promjene
koje se potvrduju na proZimanju starog i novog u logi¢nu
cjelinu. Zacrtanim planom komunalne politike ruse se zidi-
ne (1868.) i otvaraju prostori prema neurbaniziranim po-
dru¢jima gradske periferije. Nove gradske Cetvrti s ortogo-
nalnom mrezom komunikacija zadobivaju vlastita sadrzajna
obiljeZja utilitarnog, upravnog, rezidencijalnog i javnog ka-
raktera. RjeSavanje gorucih problema komunalne infrastruk-
ture ukljucuje rekonstrukciju kanalizacijskog sustava i po-
plocenje ulica kroz skuceni prostor povijesne jezgre; stari
drveni most zamjenjuje se novim zidanim (1875.), uvodi se
klju¢na komunikacija kroz Kopnena vrata i uspostavlja
kruZzna promenada nasutom obalom sve do uvale Jazine.
Monumentalnim zdanjima na procelju grada ostvaruje se
nova vizura dostojna znacenja administrativnog sredista po-
krajine.”

Split ¢e nastojati sprijeciti stihijsku izgradnju donosenjem
regulacijskog plana 1862. godine.” U fokusu Bajamontijeve
komunalne politike naci ¢e se povijesna jezgra. Ambiciozni
zahvati na uredenju novog gradskog trga (na mjestu ranijih
baroknih fortifikacija i kasnijeg Marmontovog parka) rezul-
tirat ¢e reprezentativnim arhitektonsko-urbanistickim sklo-
pom neorenesansnih Prokurativa.” Projekt je predvidao pro-
boj ulice prema obali s akcentom na monumentalnoj fonta-
ni* te dalje do Zlatnih vrata i spojem prema niveliranom pla-
tou (ranijeg utvrdenja) predvidenom za novi gradski park.
Iznimno smjelom dogradnjom nad zavr§nim vijencem Dio-
klecijanove palace drasti¢no se mijenja juZna vizura grada.
Trasa Zeljeznicke pruge (1877.) presijeca istocni dio obale
namijenjen operativnoj luci, da bi se ruSenjem bastiona San
Giorgio (1885.) ostvario iskorak prema uvali Lucac predvi-
denoj za putni¢ki promet. Zapadni dio obale zaposjedaju
novi industrijski pogoni Tvornice cementa, ¢ime se gubi bit-
ka za idilicnu promenadu »lungo mare.« Razvojna politika
nove gradske uprave® usmjerava se prema slobodnim parce-
lama zanemarene periferije.* Urbanistickim planom iz
1914. godine, koji potpisuje inZenjer Petar Senjanovic, pred-
viden je proboj jugoisto¢ne fronte do uvale Zenta, dok se u
suprotnom smjeru grad §iri prema Poljudu s tunelskim spo-
jem kroz Marjan i Zeljeznickim odvojkom uz juznu indu-
strijsku zonu sve do nove trgovacke luke u poljudskom za-
ljevu. Tako je projektantska vizija P. Senjanovica ostala
samo na razini ideje, ona ¢e ipak naéi svoju primjenu u ka-
snijim urbanisti¢kim zahvatima suvremenog Splita."

Dubrovnik i Kor¢ula, medutim, uspostavljaju vlastite odno-
se u modalitetima preobrazbe 19. stoljeca.

Za Dubrovnik je bio presudan stupanj »dovrSenosti grada«
Sto ¢e odrediti smjernice i razmjere nove urbane politike. 1z-
mjestanjem pomorskog, cestovnog i Zeljeznickog prometa u
gruski zaljev povijesna jezgra s lukom gubi svoje vjekovno
znacenje prepustajuéi ga novim vitalnim uporistima u funk-
cioniranju grada.” U nastojanju da se ne naruse osobitosti
graditeljske bastine® niSta se ne prepusta stihiji. Gradevin-
ske inicijative unutar fizickih okvira grada podlijeZu strogim
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vrijednosnim kriterijima, a u izvedbi se povjeravaju najemi-
nentnijim projektantima toga doba.* Nova urbana Zari$ta na
periferiji (sjevernim padinama Sv. Srda, predgradima Pila i
Ploca te zasticenim uvalama Gruza i Lapada) sadrzajno se
prilagodavaju prostornim datostima uz duZan respekt prema
visoko postavljenim urbanim standardima: utilitarnosti,
uravnotezenosti i ugodaju idili¢nog krajolika,” ili, rije¢ima
V. Foreti¢a: Dubrovnik se u 19. stoljecu razvija kao vrini
grad... Sirokih i dalekih vidika.*

Korcula slijedi dubrovacki model prilagodbe zatecenoj po-
vijesnoj strukturi.”” Odmjerenim intervencijama novog doba
podlijeze i samo srediste grada: proSirenje glavnog trga su-
Celice katedrali nalaze brizljivo redizajniranje arhitekton-
skog okvira prikladnog prostoru drustvenog okupljanja.
Uredenjem platoa pred juznim ulazom u grad s reprezenta-
tivnim stubiStem prilaznog mosta postavljenog u osi kule
slika Korcule se vizualno dopunjava novim estetskim nabo-
jem.® Trasiranjem cestovnih pravaca prema Lumbardi
(isto¢no) i Zrnovu (zapadno), grad se linearno Siri u oba
smjera. IzmjeStanje trgovackog srediSta na Prevlaku nalaZe
uvodenje prateéih sadrZaja, a prestizne lokacije u neposred-
noj blizini mora poticu gradevinske aktivnosti privatnih ula-
gaca koji odabiru ova idili¢na mjesta za svoje ladanjske re-
zidencije, da bi se regulacijom i uljepSavanjem (ozelenjava-
njem) ovog dijela obale ostvarila romanticna promenada
»lungo mare«. Zapadni dio obale s pomo¢nim skverom i do-
minantnim samostanskim sklopom te sa Crkvom sv. Nikole
dobiva novu arhitektonsku scenografiju ujednacenog ritma
gradanskih kuca koje ¢e pridonijeti vizualnom doZzivljaju
Korcule iz Peljeskog kanala®” s vrijednosnim nabojem epohe
koja je znacajno obiljeZila sliku dalmatinskih gradova 19.
stoljeca.
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brovnik; 1966., Peljesac itd.) pa do Istre, sustavno se provodilo ar-
hitektonsko i fotografsko snimanje, kao i graficka obrada podataka
na geodetskim podlogama (stanje, visina, vrijeme i vrijednost) koju
su pratile iscrpne analize i opisi zgrada, organizacije prostora, su-
stava komunikacija, sheme parcelacije i dr.; vidi primjer: M. Pre-
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umjetnosti, 22-23/1975., str. 5-21.; Jadranska obala: prostor i vrije-
me, u: Zivot umjetnosti, 15-16/1967., str. 3-17.

5

Ma koliko bili definirani ciljevi istraZivanja, njihova provedba naj-
¢esce ovisi 0 materijalnim sredstvima i potrebama korisnika; kada
prethodi konzervatorskim zahvatima, onda su i ciljevi usmjereni na
neposrednu zastitu, za razliku od onih koji nalaze svoju primjenu u
prostornom planiranju. Naime, potreba da se nekontroliranim pro-
cesima urbane ekspanzije suprotstave nacela struke zahtijeva pom-
nu analizu, valorizaciju i zastitu povijesnih aglomeracija s pripada-
juéim prostornim okvirom. Usp.: Program dugoro¢nog razvoja i
plan prostornog uredenja jadranskog podrucja, Urbanisti¢ki institut
SRH, Zagreb, 1967.; Regionalni prostorni plan Istre. Povijesni raz-
voj naselja na prostoru Istre i spomenici kulturne bastine, Urbani-
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1970.; Rad na konzervaciji nepokretnih spomenika kod nas, u:
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6

Uz one na koje se referiramo u kontekstu ove teme valja jo§ spo-
menuti 1. Babic¢a, J. Belamarica, Z. Corak, M. Domijana, A. Du-
planci¢a, A. Fazini¢, C. Fiskovica, I. Fiskovica, R. Ivancevica, T.
Marasovica, I. Maroeviéa, F. Oreba, S. Piplovica, 7Z. Rapanica, M.
Stagli¢i¢, D. Zelica te brojne druge istrazivace koji su svojim ana-
liti¢ckim pristupom ovoj problematici dosli do dragocjenih spozna-
ja u rasvjetljavanju urbanisticke geneze jadranskih gradova.

7
Kvarnerski otoci Cres, LoSinj i Krk prikljucuju se tek u doba dru-
ge austrijske vladavine (1822.).

8

Do tada je Boka s Kotorom i Budvom bila u sastavu Mletacke Al-
banije (od druge polovice 16. st.); Usp. N. Stancié¢, Hrvatski na-
rodni preporod 1790.-1848., Hrvatska u vrijeme Ilirskog pokreta,
MUO, Zagreb, 1985., str. 1-30.; Hrvatski identitet kao razlika u Eu-
ropi nacija 19. stoljeca, u: Historijski zbornik, 24/1992., 2, str. 135-
140.

9
Gradovi se »higijeniziraju« djelomi¢nim ruSenjem obrambenog su-
stava.

10

Premda je ve¢ u doba mletacke uprave (sredinom 18. stoljeca) ge-
neralni providur Dalmacije Francesco Grimani projektirao novu
komunikacijsku mreZu, tek se u razdoblju francuske uprave (1806.-
1813.) prilazi njenoj izvedbi. Godine 1830. krajiski vojni inZenjer
J. K. Knezi¢ gradi cestu preko Velebita, koja je povezivala sjever-
nu Dalmaciju (od Zadra i Obrovca) s Likom. Ipak, nedovoljna ini-
cijativa za napretkom ovog dijela pokrajine proizlazi iz politicke
svijesti centralistickog sustava, koji se nije osobito zalagao za bo-
lje povezivanje kontinentalnog dijela Hrvatske s podru¢jem preko
dinarskog masiva. Sporost u ostvarivanju magistralnih Zeljeznic¢kih
poveznica izravno je vezana uz dualisticke ciljeve, Sto ¢e imati za
posljedicu dugo razdoblje izoliranosti Dalmacije od sjevernih kra-
jeva Hrvatske (sve do raspada Habsburske Monarhije 1918. god.).
Tek je 1925. godine dovrsena licka pruga, kojom se uspostavila
kljuéna veza izmedu kontinentalnih i juZnih krajeva Hrvatske.
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Usp. I. Karaman, Privreda i drustvo Hrvatske u 19. stoljecu, Insti-
tut za hrvatsku povijest, Zagreb, 1972., str. 133.
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Jos 1785. godine austrijska administracija uvodi jozefinski katastar
na kontinentalnom podrucju Hrvatske, dok se u Dalmaciji tek od
1806. godine zapocinje s inventarizacijom za novi stabilni katastar.

12

Bio je to prvi sustavni geodetski premjer Dalmacije koji je biljeZio
sve pojedinosti toposa (planinske masive, doline, rijeke, potoke,
ceste, putove, prirodnu floristicku sliku, agrarne kulture itd.), kao i
urbanu strukturu naselja (s obrambenim sustavom, crkvama, samo-
stanima, grobljima, kastelima, pala¢ama, ku¢ama, vrtovima te jav-
nim prostorima — trgovima, komunikacijama i slobodnim parcela-
ma). Katastarske opéine (744) s popisom naselja detaljno su elabo-
rirane stanjem izgradenosti s opisima zgrada, njihovom prostornom
dispozicijom, namjenom i vlasnickim odnosima, sto je i danas te-
meljno uporiste u interpretaciji slike gradova u 19. stoljecu; o tome
vidi: S. Piplovi¢, Historija prvog stabilnog katastra Dalmacije, u:
Blago Hrvatske iz Arhiva mapa za Istru i Dalmaciju, Split, 1992,
str. 29-35.; E. Frankovié¢, Urbanisticko planiranje u Hrvatskoj na
mijeni stoljeca, Peti kongres saveza druStava povjesnicara umjet-
nosti Jugoslavije, Zagreb, 23.-26. lipanj 1988., u: Peristil, 31-
32/1988.-89., str. 91-93.

13

O toj se problematici raspravljalo i na internacionalnim forumima
posveéenim gradovima Mediterana: Le citta del Mediterraneo
(grupa autora), u: Atti del Forum Internazionale di Studio »Le citta
del Mediterraneo,« Reggio Calabria, 1998.; pa i na Sirem planu
istrazivanja urbanih fenomena: F. Violich, The Bridge to Dalmatia.
A Search for the Meaning of Place, Harrisonburg, Virginia, 1998.

14

O tom paradoksu M. Bertosa zaklju¢uje: »Cinjenica da je Pula
svoje budenje iz gospodarsko-demografske i urbane visestoljetne
letargije i svoj daljnji (doista spektakularni) uspon dugovala odlu-
ci austrijskih viasti da od grada stvori veliko vojno-pomorsko sre-
diste, nije joj donijela Zeljeni prosperitet, sigurnost i kontinuitet na-
pretka. Pula je ostala zauvijek samo vojna baza.« Usp. M. Berto-
Sa, Istra izmedu zbilje i fikcije, Zagreb, 1993., str. 38. Vidi jos: L.
Bari, Pola nei secoli, Trieste, 1987.; A. Krizmanié, Komunalna pa-
laca, Pula: razvitak gradskog srediSta kroz dvadesetjedno stoljece,
Pula, 1988.; D. Nacinovié, Pula sa starih razglednica, Pula, 1993.;
A. Rubbi, Austrijske vile u Puli, Pula, 1996.; isti: Pula, tri tisuce
godina urbaniteta, Rovinj, 1995.; isti: Stambena arhitektura u Puli:
od pocetka stoljeca do danas, u: Arhitektura, 208-210/1989.-1991.,
str. 33-36.
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Hrvatsko-ugarskom nagodbom (1868.) Rijeka je formalno i pravno
prikljucena srediSnjici kada nominalno postaje glavni (i jedini)
izlaz na more ugarskog dijela Monarhije.

16

Osamdesetih godina 19. stoljeca Rijeka ima 21 000 stanovnika; pli-
nifikacija grada provedena je 1850. godine, kada ve¢ djeluje 65
manufaktura i dvadesetak industrijskih pogona te 22 veca ili manja
brodogradiliSta; godine 1873. u funkciji je novi dio gradske plina-
re, moderniziraju se kanalizacijski (1882.) i vodovodni sustav
(1894.) te javna rasvjeta (1895.), da bi 1899. god. grad dobio elek-
tri¢ni tramvaj; usp.: Zbornik Rijeka, MH, Rijeka 1953., str. 190.;
Siloviti ekonomski razvoj Rijeke (grupa autora), u: Povijest Rijeke,
Rijeka, 1988., str. 239-263.; I. Karaman, Razvoj stanovniStva i pri-
vrede u urbanom sastavu grada Rijeke od revolucije 1848./49. do
raspada Habsbur§ke Monarhije 1918./Modernizacija luke i njezino
znacenje u urbanom razvitku Rijeke, u: Historijski zbornik,
1/1986., str. 79-130.
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Vidi: R. Matej¢ié, Povijest gradnje pokrivenih trznica u Rijeci,
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govi segmenti u Povijesnom arhivu Rijeke. Prema: O. Magas, Ur-
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la — Pomerio (sjeverna granica, Ul. Zrtava fasizma).
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stolje¢a u srednjoeuropskom kontekstu, u: Dometi, 1/1993., str. 47-
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arhitektura, u: Vjesnik PAR-a, XXXV/1995., str. 221-234.; M. Bra-
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Zbornik radova 2. kongresa Saveza drustava povjesni¢ara umjet-
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jeke, Rijeka, 1998.
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R. Strohal, Grad Senj, prvo kulturno srediste hrvatskog naroda,
Zagreb, 1936.; P. Tijan, Grad Senj u povijesti i kulturi hrvatskog
naroda, Zagreb, 1940.
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Nakon ukidanja vojnog komuniteta 1871. god. Senj postaje slobod-
ni lucki grad, Sto ¢e se reflektirati i u procesima njegovih urbani-
stickih mijena. O tome vidi: M. Vili¢i¢, Povijesno-urbanisticki ra-
zvoj Senja, Senjski zbornik, 1/1965., str. 105.; A. Buczynski, Trgo-
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vacki pomorski grad Senj i Tr§¢anska trgovacka intendanca (1752.-
1775.), u: Senjski zbornik, 18/1991., str. 205-216.; M. Vili¢i¢,
Gradska vrata i urbanisticko formiranje drevnog Senja, u: Senjski
zbornik, 17/1990., str. 203-234.
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Nakon one u 15. i 16. stoljecu kada dolazi do znacajne revizije ur-
banih sadrzaja i globalne preobrazbe lica grada.

28

Od iznimne vaznosti za razvoj grada bio je odabir trase za Zeljez-
ni¢ku prugu i odredivanje lokacije za Zeljeznicki kolodvor. Odlu-
kom gradske uprave o njegovu smjestaju na jugoistocnoj periferiji
grada (1877.) provodi se regulacija cestovnih prilaza iz udaljenih
rubnih zona, kao i povezivanje kolodvora s gradom. Na listi regu-
latornih prioriteta naci ¢e se zahtjevi za trasiranje cestovnog spoja
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141.
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u: Radovi Zavoda za povijesne znanosti HAZU u Zadru, 41/1999.,
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D. Keckemet, O identitetu primorskih gradova, u: Pomorski zbor-
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Ve¢ u doba kratkoro¢ne, ali iznimno aktivne francuske uprave, usli-
jedilo je djelomicno rusenje gradskih bedema; zapadno predgrade
(Varo$) na marjanskim padinama spaja se s gradskom jezgrom; vrsi
se melioracija luke i zapadnog dijela obale, a lazaret adaptira za
vojne potrebe. Godine 1821. uklonjen je veéi dio kasnogotic¢kog
sklopa KneZeva dvora s nizom trosnih zgrada radi proSirenja glav-
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re Hrvatske, 20/1994. — 21/1995., str. 143-153.; D. Keckemet,
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Jos u doba francuske uprave Pile se povezuju s GruZzem novom tra-
som Marmontova puta, da bi se u doba austrijske uprave nastavilo
s nizom gradevinskih inicijativa na urbanizaciji dotadasnje perife-
rije: poravnava se teren napustenog vojnog poligona na Brsaljama
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tela (Miramar, danas Atlas), muzicki paviljon, Amerlingova fonta-
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Vitelleschi, Povijesne i statisticke biljeSke o dubrovackom okrugu,
Dubrovnik, 1827., MHD/DAD, Dubrovnik, 2002., str. 5-51.
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sticku strukturu Korcule, u: Godisnjak grada Korcule, 5/2000., str.
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Summary
Jagoda Markovi¢

The City of the 19" Century in Adriatic Croatia:
Urbanistic Development

The purpose is to show, on the selected examples of town
building in Istria, Primorje and Dalmatia, the heterogonous
models of urbanistic change in 19" century. The gradual
widening of urban centres in South Croatia, postulated by
the exigencies of the time, concerning the industrial, com-
mercial and traffic development, on the land as well as on
the sea, is subject to the same principles of application both
in towns with historical continuity since antiquity (Porec,
Zadar, Trogir, Split) and in those towns whose origins are
based on medieval urban structures (Rovinj, Rab, gibenik,
Kor¢ula, Dubrovnik). The cities of Pula and Rijeka appro-
priate great Central-European models, in accordance to the
developmental strategy of military (Pula), industrial, com-
mercial and traffic (Rijeka) centres of the Monarchy on the
Eastern coast of the Adriatic. The process of restructuring of
smaller towns by the coast and on the islands is dictated by
natural givens, the potentials of topoi (Opatija, Crikvenica,
Senj, Makarska, LoSinj, Rab, Hvar), therefore it is being var-
ied out with a vision of a representative (villa and residen-
tial) architecture according to the high criteria of building in
a cultivated landscape of seaside idyll.

Based on research done until the present, and on insights of
many art historians (represented by an exhaustive literature),
the purpose of this exposition is to give a synthetic account
and to evaluate an important segment of newer Croatian his-
tory of art and to point to certain deficiencies in considering
this phenomenon of art history.
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Katastarski plan Pule, 1820. (Split, Arhiv mapa za Istru i Dalmaciju).

Topografski plan Rijeke, 1888. (Rijeka, Povijesni arhiv).
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Graficki prikaz Senja s poletka 19. st. (Zagreb, Nacionalna i sve-  Sibenik, veduta grada s kraja 19. st. (Sibenik, privatna zbirka A.
uciliSna knjiZnica). Fantulin).

Trogir, katastarski plan, 1830. (Split, Arhiv mapa za Istru i Dalmaciju).
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Shematski prikaz zadarskog podrucja (F. Violich, The Bridge to Dalmatia, 1998.).
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Veduta Splita s pocetka 19. st. (Zagreb, Nacionalna i sveuciliSna Veduta Dubrovnika s pocetka 19. st. (Zagreb, Nacionalna i
knjiZnica). sveuciliSna knjiZnica).

Korcula, Katastarski plan, 1836. (Split, Arhiv mapa za Istru i Dalmaciju).
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