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Ervin Dubrovic¢

Anton Gnamb, modernizacija rijecke luke i prometnica

Uvod

Iako je ve¢ poodavna uocena vaznost carske odluke da se
Rijeci dodijeli status »slobodne luke« (1719.), te su poznati
1 brojni planovi grada i luke, kao i projekti urbanistickog ra-
zvoja Rijeke u 18. stoljecu, nije joS dokraja istraZena vode-
¢a uloga inZenjera Antona Gnamba, viSedesetljetnog vodite-
lja graditeljskog ureda RijeCkoga gubernija. Tek osnovani
Gubernij (1776.), produZena ruka sredi$njih ugarskih vlasti,
imao je prvenstveno zadacu da izgradi modernu luku i da
podrzava razvoj drZzavne gospodarske izvozne politike. U
tim je nastojanjima vrlo vazna uloga prvih modernih rijeckih
projektanata i graditelja.

Iako se ve¢ i Radmila Matej¢i¢ podosta bavila rijeckim pro-
jektantima i graditeljima s kraja 18. stoljeca, te su se njima
bavili i drugi istrazivaci, poput Ivy Lenti¢ Kugli i Rastka
Schwalbe!, bitan je uvid u Gnambov rad omogucen pronala-
skom vrlo zanimljive grade, planova i nacrta za izgradnju
nove rijecke luke i promiSljanja o izgradnji prometnica pre-
ma sjeveru, u Madarskom drzavnom arhivu u Budimpesti
(Magyar Orszdgos Levéltdr).?

Taj je materijal koriSten i za rad na projektu Adamicevo
doba 1780.-1830., u organizaciji Muzeja grada Rijeke, koji
je upravo dovrSen »monografskom trilogijom« — Adamicevo
doba 1780.-1830., Doba modernizacije, 1780.-1830. i Teme-
[ji moderne Rijeke, 1780.-1830. Tri knjige velikog formata s
ukupno vise od devetsto stranica i oko pet stotina ilustraci-
ja, objavljene u rasponu od prosinca 2005. do rujna 2006.,
daju kompleksan uvid u rijecke, hrvatske i europske prilike
toga doba.’

Gnambov sam rad u okviru ovoga projekta izloZio u uvod-
nom dijelu teksta o graditeljskom radu Andrije Ljudevita
Adamica (1766.-1828.), koji je zapoCeo svoju graditeljsku
karijeru upravo u Gnambovu gubernijskom uredu.*

Na osnovi tih sam materijala odrzao i izlaganje o Gnambu
na Kongresu povjesni¢ara umjetnosti Hrvatske u Zagrebu i
napisao ovaj rad, koji se usredotocuje na Gnambove napore
za izgradnju »infrastrukture«, prije svega nove rijecke luke i
narodito na izgradnju prometnica koje Rijeku trebaju pove-
zati s unutrasnjoscu, kao klju¢nom strateSkom prioritetu.

Stoga se u ovom radu ne bavim posebno Gnambovim urba-
nisti¢kim razvojnim planovima i projektima za pojedine,

uglavnom drZavne zgrade u Rijeci (Gubernijska kuca, pla-
novi za preuredenje augustinskog samostana i drugi).

Habsburska politika 18. stoljeca izabrala je 1719. Rijeku za
jednu od strateskih drzavnih izvoznih sredista. Zapravo, u
prvim je premisljanjima oko izbora pogodne luke izbor pao
upravo i samo na Rijeku, no dogodilo se da je car Karlo VL.
status »slobodne luke« dodijelio i Trstu, koji je uskoro bec-
kom dvoru postao vazniji i postao vode¢om carskom lukom.
Cak je i Rijeka sredinom stolje¢a podvrgnuta novoosnova-
noj tr§¢anskoj »Trgovackoj intendanci«, upravnom sredistu
Austrijskoga primorja, koje seze sve do Karlobaga i pod po-
sebnom je paznjom Dvorske komore, zaduZene za upravlja-
nje gospodarstvom i poticanje izvozne trgovine.

Slijed velikih dvorskih, a to znaci drzavnih, gospodarskih
ambicija izravno potice vizije razvoja Rijeke. Kako je inici-
jativa carska, i prvi su projektanti i graditelji carski — Mat-
thias (Matheus, Matija) Anton Weiss, pukovnik i Sef carskog
graditeljskog ureda, i njegov terenski rijecki izaslanik i po-
slije rijecki zet Antonio de Verneda. Upravo oni ve¢ 20-ih
godina 18. stoljeéa prvi planiraju izgradnju novoga trgovac-
kog grada, luckoga sustava i razvoj komunikacija sa zale-
dem. Ta tri glavna i vrlo velika zadatka postavljena u samom
pocetku ostali su prioriteti viSe od dva i pol stoljeca, sve do
danas. Od ambicioznih planova podosta je i izvedeno ve¢ u
pocetku, prije svega carski lazaret na Brajdi, tada podalje od
grada, uz Skurinjski potok. Bio je to cijeli kompleks za izo-
laciju brodova, posade, trgovaca i robe koja dolazi iz zara-
Zenih zona — $to znaci da je izgraden mandraé, hospicij,
skladiste za robu, bolnica i — groblje.3

Izgradena je i cesta Karolina koja je grad spajala s Karlov-
cem. Cestom se prvi provezao sam car Karlo VI. (1728.),
koji je time inicijalno i simboli¢ki pokazao svoju potporu
novome velikom drZavnom projektu.°

Sredinom osamnaestoga stoljeca prve becke inZenjere, urba-
niste i arhitekte zamjenjuju trs¢anski, poput Vincenza (Vin-
ka) Struppija, Maximilliana Fremauta, Francesca Saveria
Bonoma i ostalih koji povremeno dolaze i obavljaju velike
zadace, planiraju razvoj grada (Fremauta) i rade nacrte za iz-
gradnju velike upravne palace Povlastenog trs¢ansko-rijec-
kog trgovackog drustva (Bonomo), izgradnju Jozefine, ceste
izmedu Senja i Karlovca (Struppi).
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Arhitektura 19. i 20. stoljeca

Posljednju Cetvrt stoljeca u Rijeci konacno obiljezuju udo-
maceni ili domaci inZenjeri i graditelji. I ovdas$nji trgovci i
poslovni ljudi krajem 18. stoljeca pocinju imati sve snazniji
utjecaj na razvoj grada i na odluke koje se dijelom donose na
rije¢kom guberniju, a dijelom na saboru u PoZunu (Bratisla-
vi) i na drZavnim gospodarskim komisijama u Pesti.

Kada je 1775. car Josip II. posjetio Rijeku i Primorje, morao
je ustvrditi da se ne razvijaju dobro prvotne zamisli njegova
djeda Karla o razvoju grada i luke. Kao suvladar svoje maj-
ke Marije Terezije, predlaZe da se Rijeka dodijeli Ugarskoj
jer je Austriji o¢ito nepotrebna.

Osnutak rijeCkoga gubernija (1776.) doista je dao bitan im-
puls izgradnji najvece ugarske luke, $to znaci velikog izvo-
znog trgovackog ¢vorista za izvoz proizvoda Panonije, prije
svega Zita, i to sa Sirokih prostora koji sezu sve do Vojvodi-
ne i Transilvanije, jer tadasnja josS nerazvijena komunikacija
s Turskom, koja se tada prostire na Sirokim jugoistocnoeu-
ropskim prostorima od Save i Beograda sve do Crnoga
mora, jo§ ne poti¢e razmisljanja o istocnom, rije¢nom izvo-
znom putu, nego sav izvozni promet i sve razvojne koncep-
cije sve do 90-ih godina 18. stoljea beziznimno upucuje k
Rijeci, srediStu tadaSnjega — Ugarskog primorja.

To za Rijeku prijelomno doba, od sredine sedamdesetih do
kraja osamnaestoga stoljeca, obiljeZuje srediSnja licnost An-
tona Gnamba, geometra, inZenjera, hidrotehniara (sam se
naziva i »hydraulico«), graditeljskog inspektora (»ispettore
tecnico«, »Bauinspektor«), i glavnog inZenjera (»dirigente
ingegnere«) Rijeckoga gubernija.’

I Gnamb potjece iz tr§¢anske gradevinske uprave, no i prije
upravne reorganizacije ovih krajeva, prije ukidanja Tr$¢an-
ske trgovacke intendance i prije osnutka Rijeckoga guberni-
ja ve¢ radi u Rijeci i u Gorskom kotaru. Njegova je djelat-
nost u odnosu na danasnje obicaje vrlo Siroka; Gnamb je i
geometar (izraduje i pojedine detaljne zemljopisne karte) i
projektant inZenjerskih zahvata (cesta i mostova), glavni ri-
jecki urbanist (izraduje planove rijeckoga Novoga grada) a
usto i hidrotehnicar (projektira izgradnju nove rijecke luke i
osmiSljava zahvate potrebne za regulaciju Kupe za plovid-
bu).8

U kontekstu strateskih promisljanja vaznih za razvoj gospo-
darstva manje su vazni njegovi projekti pojedinih zgrada i
redoviti poslovi, poput nadzora nad izgradnjom (ispettore
tecnico) u Ugarskom primorju, kako se tada naziva podruc-
je kojim upravlja Rijecki gubernij. Gnamb je prije svega au-
tor »makrourbanisti¢kih« zahvata, koji se odnose na stalna
promisljanja boljega povezivanja Rijeke s unutra$njoséu i u
tom kontekstu treba razumijevati i njegove gradske, »lokal-
ne« planove, koji su takoder dio opéeg plana razvoja i mo-
dernizacije ugarskoga gospodarstva.®

Veliki planovi za izgradnju luke

Prvi ambiciozni planovi za razvoj Rijeke, nastali sredinom
20-ih godina 18. stoljeca, koncipirani su s ciljem osnivanja
strateSkog gospodarskog srediSta na jugu Monarhije, koja se
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pocinje i na moru nadmetati s Venecijom, koja jos drzi obli-
7nje krajeve izmedu Trsta i Rijeke, veéi dio Istre, Kvarner-
ske otoke, kao i cijelu Dalmaciju. Projekti su uglavnom
usmjereni na uredenje postojece luke u uséu Rjecine, na
istocnoj strani grada, medutim i na vrlo vaznu izgradnju la-
zareta s lukom (zatvorenim mandra¢em) na suprotnoj, za-
padnoj strani, dovoljno daleko od grada da se sprijeci Sirenje
mogucih zaraza.!® Tako je ve¢ poCetkom osamnaestog sto-
lje¢a zamiSljen jedino mogué sustav odvojenih luckih po-
strojenja (pristanista i skladiSta), jedan za »sigurne« i drugi
za »nesigurne« brodove, terete i trgovce, one koji uglavnom
dolaze s bliskoisto¢nih ili afri¢kih obala i moguc¢i su prijeno-
snici zaraza.!!

U tom kontekstu treba shvaéati Gnambova promisljanja o
pogodnom poloZaju i oblikovanju nove luke. Njemu je medu
prvima jasno da ve¢ tisucljetna upotreba luke u uséu Rjeci-
ne ne zadovoljava velike drZavne ambicije i da umjesto stal-
noga c¢is¢enja nanosa mulja konac¢no treba uciniti radikalan
zaokret 1 izgraditi novu luku.

Prvi je poznati prijedlog za izgradnju potpuno nove luke
smjeStene uz usée Rjecine, ispred Franjevacke brajde (da-
nasnja Delta), prikazan na nepotpisanom planu grada iz
1778.,'2 pa stoga ne znamo ni je li to veé bila Gnambova za-
misao. No njegov je, uredno potpisan i datiran, onaj donekle
izmijenjen i mnogo razradeniji plan, s nadnevkom od 6. li-
stopada 1787., koji u posve neizmijenjenu obliku ostaje ak-
tualan sve do kraja stoljeca.!3

Gnambova je nova, umjetna luka sa zatvorenim bazenom,
smjestena odmah pokraj stare, uz usée Rjecine, uz koju bi ta-
koder trebalo obaviti neke radove. Predvideno je i da se po-
stoje¢i drveni most preko rijeke zamijeni zidanim koji bi se
gradio nesto juZnije, na poloZaju koji bi bio na trasi kojom
bi se sagradila nova cesta kroz franjevacki vrt, da se bolje
poveze rijeCka sa susaCkom stranom. Takoder bi se malo
produljilo i zidanim obalama reguliralo usée Rjecine, §to je
nuzno i zbog gradnje lukobrana nove luke. Luka je trebala
imati brojne sadrzaje — prije svega kao najveci je zahvat pla-
nirana izgradnja velikog polukruZnog »umjetnog« lukobra-
na, za koji nema nikakvih prirodnih pogodnosti, nego je po-
trebno izgraditi nasip u dubokom moru. Unutar bazena luke
predviden je i poseban mandra¢ (Sanitits Mandrachio), a
operativna obala na prostoru Franjevacke brajde bila bi do-
bro povezana i s rije¢kom i sa suSackom stranom da omogu-
¢i ¢im laksSu dostupnost s kopna i bude pogodna za izgrad-
nju skladi$nih zgrada i otvorenih stovarista.

Gnamb je dobro razradio i cjelokupno funkcioniranje lu¢kog
sustava i osmislio prostore i objekte za zdravstvenu zastitu,
odrZavanje reda i obranu luke od napada s mora. Uz sanitet-
ski mandra¢ predvidena je izgradnja i »sanitetskog kasina«
(Sanitit Casino), Sto se moZe shvatiti i kao uoc¢avanje vazno-
sti lucke zdravstvene sluzbe i kao preuzimanje dijela obve-
za lazareta na Brajdi. Nadalje je planirana izgradnja brojnih
»zastitarskih« objekata za nadzor i Cuvanje luke — strazarni-
ca mandraca, strazarnica za lucke strazare (»soldate«) te jos
1 straZzarnica za vojsku i mala straZarnica uz Rjecinu.



Od obrambenih objekata predvidene su dvije utvrdene bitni-
ce, svaka na svojoj strani podosta uskog »procjepa« — prola-
za kroz prsten lukobrana, koji ostaje jedini ulaz u velik i pro-
stran glavni lucki bazen.!4

Unutar glavne luke, na dijelu operativne obale uz Rjecinu,
predvidio je i izgradnju brodogradilista, koje naziva »arse-
nalom za gradnju brodova«. Nije zaboravio ni duhovnu
okrepu, pa je cak predvidio i crkvu za pomorce.

Uz planiranje izgradnje velikog luckog bazena na poloZaju
koji izaziva brojne teSkoce i izuzev blizine grada nema nika-
kvih prirodnih pogodnosti, Gnamba luka i dalje zanima kao
sustav viSe odvojenih pogona, pa tako predvida i novo dis-
locirano pristaniste za »rasute terete« koje smjesta podosta
izvan grada i posve odvojeno od glavne luke — na Mlaki, na
zapadnoj strani grada, na predjelima gdje su na prijelazu sto-
lje¢a ve¢ poceli nicati prvi proizvodni pogoni, a uz njih i
prve stambene vile.!

Gnambov prijedlog za pristaniSte na Mlaki, na cesti za Pon-
sal, nije osobito ambiciozan, no zanimljiv je kao jezgra mo-
guce odvojene luke i kao daljnje razvijanje luckog sustava s
vise odvojenih jedinica.'¢

Na podrucju Mlake, kao ni pred gradom, takoder nema nika-
kva prirodnog zaklona ili zaljeva koji bi pruZzali sigurnost i
olaksSavali izgradnju sigurne luke, ali tu nije ni zamiSljena
nikakva ambicioznija gradnja, nego samo omanje pristaniste
za pretovar ugljena i drvene grade.

No prijedlog izgradnje pristaniSta za pretovar ugljena i drve-
ne grade ipak podsjeca da je to prva zamisao o lu¢kim pogo-
nima na tome predjelu. PristaniSte je, osim obalnom cestom,
trebalo posebnim odvojkom biti povezano i s »glavnom ce-
stom« (nazivanom i Njemackom cestom) koja kroz Postojn-
ska vrata vodi prema Ljubljani i Austriji.

Od izravnih je luckih »uredaja«, uz ve¢ postojecu kucéu na-
mijenjenu za nadzornikov stan, predvideno samo uredenje
obale novim nasipavanjem i izgradnja drvenoga gata (pala-
de) za pristajanje brodova. Isprva bi se gradilo samo jedno
skladiSte za ugljen i drvenu gradu, no predvidena je mogu¢-
nost gradenja drugog skladista jednake veliCine, s jednakim
pogodnostima za pretovar. Uz situacijski plan koji predocu-
je raspored zgrada i udaljenost od lazareta, Gnamb je nacr-
tao i presjek dvoetaznog skladiSta, u kojem bi se iz stati¢kih
razloga prizemno skladistio ugljen, a na katu drvena grada.

Iako je najvaznije rjeSenje Gnambova plana prijedlog za iz-
gradnju glavne luke na »Franjevackoj brajdi« (koju Gnam-
bov plan zove franjevacki vrt — Franciscaner Garten, a za-
pravo je danasnja Delta), uz staru luku u uséu Rjecine, u ko-
joj bi mogli pristajati i veliki brodovi, svakako je vazna ¢i-
njenica da Gnamb kao iskusan urbanist uvijek promislja
luku kao sloZen sustav, koji mora biti dio joS opseZnijeg pro-
metnog i trgovackog sustava. No njegov vrlo ambiciozan
projekt koji predvida pocetak radova vec sljedeée 1788.
ostao je zauvijek i u potpunosti neostvaren. Mozda su veli-
ka ulaganja u uredenje prometnica prema Panoniji usporila
gradnju rijecke luke. Treba se i prisjetiti da su nakon pocet-
nog uzleta Rijeke krajem 18. stoljeca vrlo brzo nastupila
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teZa vremena i mnogo nepogodnije prilike, koje su bitno us-
porile gospodarski razvoj. Francuske Ilirske provincije
(1809.-1813.) imaju drugacije prioritete, a za vrijeme nove
dominacije »nasljednih« austrijskih zemalja (1813.-1822.)
pored trs¢anske nema potrebe za rijeCkom lukom.

U svakom slu¢aju »Gnambova luka« nije nikad izradena, a
u vrijeme novih razvojnih impulsa pocetkom 20-ih godina
19. stoljeca, uoci ponovnog pripajanja Rijeke Ugarskoj, jav-
lja se nova zamisao Andrije Ljudevita Adamica, nekadasnje-
ga Gnambova suradnika, da se velika luka ne gradi uz usée
Rjecine, nego pred samim starim gradom, i da se kona¢no
posve odmakne od uséa koje ostaje nepogodno sve do polo-
vice 19. stoljeca, kada je Rjecini promijenjen tok a dotadas-
nje usce pretvoreno u kanal. Ta ¢e » Adamiceva« luka kasni-
je doista biti izgradena, ali Ce trebati pricekati joS koje deset-
Ljece.!”

Promisljanja o izgradnji prometnica

Od sve je Siroke Gnambove djelatnosti najvaznije hvatanje
ukostac s veli¢inom zahvata koji su se nametali njegovu vre-
menu — jer ga nisu uspjeli rijeSiti njegovi prethodnici. Na-
mjera da se Rijeka dobrim prometnicama ¢vrsto povezZe sa
sjeverom, bila je ostvarena tek djelomicno, cestom Karoli-
nom koja se pokazala i preuskom i prestrmom te je bila pod
stalnom opsadom razbojnika. Novi je, pak, trgovacki grad,
sa svim potrebnim poslovnim institucijama, u prethodno
doba tek naznacen na planovima grada. A namjera da se iz-
gradi nova, moderna i velika luka nakon izgradnje Lazareta
nije dalje napredovala.

Mladi ali sposoban geometar ve¢ 1770. obavlja izmjere u
Ravnoj Gori i Staroj SuSici (tada Most SuSica) u predjelima
kuda je prolazila Karolinska cesta, te je izradio i kartu s pre-
cizno oznaCenom konfiguracijom tla. Karta se radila za po-
trebe projekta nove ceste izmedu SuSice i Ravne Gore, tako
da se Gnamb vec tada upoznao s klju¢nim problemima ko-
munikacije Rijeke sa zaledem i teSko¢ama koje ocekuju tr-
govce iz unutra$njosti koji Zele izvesti svoju robu. Vjerojat-
no je ve¢ tada upoznao i jos sjevernije predjele, podrucja uz
Kupu i Savu, koja je i kasnije obilazio, kao i Karlovac, za
koji je radio i neke projekte, poput nacrta mosta i straZarni-
ce (1785.).18

Gnambova je djelatnost sezala od Rijeke do Karlovca i taj je
kljucni drzavni prometni smjer prema unutrasnjosti jedna od
njegovih najvecih briga, te prilike ga tjeraju da se nepresta-
no zaokuplja razvojem prometnica tim putom.

Otkad je dovrSena Karolina (1728.), vidjelo se da cesta nosi
mnoge prepreke i da ne zadovoljava potrebe »trgovacke ce-
ste«. 9

Pojedini su se dijelovi od pocetka morali poboljSavati, a
rano su pocela i vrlo razli¢ita promisljanja o pronalaZenju
najboljih moguénosti za unaprjedenje prometa kroz velike
prirodne prepreke Gorskoga kotara.
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Arhitektura 19. i 20. stoljeca

Vec se 80-ih godina 18. stoljeca intenzivirala rasprava o iz-
gradnji kanala koji bi glavna sredista Monarhije spajali s lu-
kama na Jadranu. Ambiciozni je inZenjer J. F. Maire, hidro-
tehnicar i geograf, izradio Citav sustav kanala koji bi se kao
krvozilni sustav radijalno Sirili od Beca, »srca Europe«, do
najudaljenijih predjela i obala — a posebno do pomorskih
luka. Jedan je kanal bio zamiSljen i do Trsta, a drugi, prika-
zan u Mairovu atlasu na posebnoj Hidrografskoj karti zema-
lja austrijske kuce (Carte hidrografique des Etats de la Mai-
son d’ Autriche), sezao je od Beca do Kraljevice!?°

Kanali su trebali biti Zeljeznica osamnaestoga stoljeca! Pla-
nova je bilo mnogo, ali vecina je, ¢ak i onih izvedivih, osta-
la samo na papiru. No planirano ih je i podosta gotovo nei-
zvedivih, poput onih koji su s pomoc¢u mnogobrojnih ustava
i kompliciranih uredaja htjeli ambiciozno prekoraciti s jedne
na drugu stranu Alpa. Od svih kanala koji su planirani izme-
du Beca i mora medu rijetkim je izvedenima nevelika dioni-
ca do Beckog Novog Mjesta!

U tom op¢em odusevljenju kanalima kao najmodernijim rje-
Senjem za prijevoz robe, koje povezuje morske i kopnene
putove, neki su planovi sezali i do Rijeke, osobito otkad je
grad u ugarskom posjedu. Ve¢ se po¢etkom 70-ih godina 18.
stoljeca pocelo razmisljati o regulaciji Save i Kupe, a 1785.
kanalima i rijekama kao prometnom rjeSenju pocinje se ba-
viti i Rijecki gubernij. No ve¢ pocetkom 90-ih, uz sjeveroja-
dranske konkurente, pojavljuje se i nova opasnost — novi
izvozni smjer. Put rijekama do novoosnovane luke Odese i
drugih crnomorskih luka, nakon sklapanja mira izmedu Au-
strije, Rusije i Turske, ¢ini se vrlo pogodnim i za izvoz ugar-
skoga Zita, pa ¢ak i jedan obliZnji trgovac, Karlov¢anin Va-
lentin Gollner, ve¢ 1791. medu prvima agitira za taj put,
smatrajuéi prevelikima teSkoce koje se namecu i na tako
kratkoj udaljenosti kao Sto je ova izmedu Karlovca i Rije-
ke.?!

O ozbiljnom pomisljanju drzave — Ugarske zajedno s Hrvat-
skom — da razvija isto¢ni, rijeni put izvoza, svjedoci i zada-
tak Sto ga je Gnamb povjerio svome suradniku Adamicu,
koji je ljeti 1795. po zadatku putovao Savom, Dunavom i
morem sve uokolo do Rijeke, da odvagne teskoce kopnene
veze izmedu Panonije i Rijeke s onima koje do istih sredo-
zemnih odredista vode isto¢nim rije¢nim putom.??

Adamic€ je s us¢a Dunava poslao izvjestaj s kalkulacijom iz
koje proizlazi da je na putu od Panonije do Genove, srediSta
sredozemne trgovine Zitom, troSak gotovo isti putuje li se
preko Gorskog kotara do Rijeke ili rijekama do Crnog mora.
No bitna je prednost, smatra Adami¢, da u prvom slucaju no-
vac ostaje kod kuée, da na uslugama i prijevozu zaraduju
nasi ljudi, a ne turski podanici!?

U tako opasnoj politickoj klimi sklonoj da preusmjeri trgo-
vacke puteve, RijeCani moraju nesto poduzeti ne Zele li osta-
ti posve marginalizirani i ispasti iz utakmice. Stoga nije slu-
¢ajno da su rijecki trgovci i strunjaci na opasnost odgovo-
rili vrlo snazno i mjerodavno — sastavili su vise iscrpnih i te-
meljitih prijedloga i elaborata kojima obrazlazu koncepcije
razvoja gospodarstva, trgovine i izvoza preko rijecke luke
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(neki su prijedlozi ¢ak i tiskani) i predali ih 1791. trgovin-
skom povjerenstvu PoZunskog sabora.?*

nja o preduvjetima za uspjesniju trgovinu Ugarskog kraljev-
stva prema takozvanom Ugarskom primorju. (Rifflessioni
sopra 1" aggievolezza d’ un piu vantaggioso Commercio dal
Regno d Ongheria verso si detto Littorale ongarico, Fiume,
10. giugno 791).%° lako je poziv za podnosSenje prijedloga
bio upucen prije svega trgovcima, Gnamb se osje¢ao pozva-
nim i smatrao da ima S$to re¢i — ne 0 samoj trgovini, nego o
preduvjetima za njezin razvoj, prvenstveno o komunikacija-
ma i makrourbanisti¢kim zahvatima — o cestama i rije¢nim
putovima koji ¢e Rijeku ¢vr§ée povezati s unutrasnjoScu i
omoguditi nesmetan protok robe.

Upravo se tih godina sve vise raspravlja o gotovo nesavladi-
vim teSko¢ama cestovnog prometa starom cestom, Karoli-
nom, koja se desetlje¢ima bezuspjeSno popravlja. Gnamb
veé ima pogodnu klimu za promisljanje rijeénog prometa
kroz Gorski kotar sve do Karlovca, pa ga u svom prijedlogu
obrazlaZe mnogim prednostima. Svoje je opSirno izlaganje
namijenio politi¢arima, poslovnim ljudima i trgovcima. Sto-
ga elaborat nije ni¢im ilustrirao — kako bismo to ocekivali od
jednog inZenjera. No prijedlog je temeljito razradio i, zala-
7udi se za izgradnju novih cesta i regulaciju rijeka za plovid-
bu, vrlo sustavno naveo sve teSkoce puta od Rijeke do Kar-
lovca, a posebno sve prepreke Sto se pojavljuju izmedu Bro-
da i Karlovca, pokazujuéi koliko temeljito poznaje te kraje-
ve koje je ve¢ davno upoznao kao mlad »terenski radnik«.
Podsjetio je na sve pli¢ake i sve brzace, kaskade, mlinove i
pregrade Sto se nalaze na budué¢em plovnom putu, kao i pod-
sjetio na mocvarne predjele koje bi trebalo isusiti i meliori-
rati.

Naveo je i sve troSkove Sto bi ih iziskivali veliki zahvati, ali
takoder i da je svako novo rjeSenje bolje od nepotrebnog ula-
ganja u Karolinu. Stoga hvali i cestu koju je novom trasom,
od Rijeke do Broda na Kupi, ve¢ dotad bio projektirao pot-
pukovnik Filip Vukasovié, a koja ¢e biti mnogo pogodnija
za promet od stare ceste. No Gnamb se prvenstveno posve-
¢uje rijeCnim putovima. Upustio se i u izracune kojima je
htio pokazati ustede koje ¢e trgovci imati putuju li buduéim
vodenim putom, u odnosu na putovanje tadasnjom cestom,
kojoj nedostaju i brojne nuzne usluge jer prolazi tesko pro-
hodnim, rijetko naseljenim i negostoljubljivim planinskim
krajevima kojima haraju razbojnici. Kao jedan od posljed-
njih argumenata u prilog izgradnji vodenih putova, uperenih
protiv Karoline, upotrijebio je potresan podatak o takvoj ne-
staSici hrane zbog koje se prije desetak godina u Primorju
umiralo od gladi iako je u Karlovcu Zita bilo u izobilju. Umi-
ralo se prije svega zato Sto ga nije bilo moguce dopremiti u
dovoljnim koli¢inama. Stoga se Gnamb, posve u duhu pro-
svjetiteljskog i filantropskog doba, osim na poslovnu korist
novih putova u svojoj argumentaciji poziva i na — »opce do-
bro« (comun bene)!

Vrlo je jasno i to¢no predvidio i nove razvojne moguénosti,

od kojih su se neke ostvarile tek nakon vise od dvadeset go-
dina, nakon izgradnje nove ceste — Lujzijane. Tvrdio je da ée



se novim putovima mo¢i dovoziti hrastovina iz Suma kojima
Hrvatska obiluje, koja je toliko potrebna za gradnju brodo-
va, a koju dotad nije bilo moguce dopremiti do bilo koje ja-
dranske luke. Obistinilo se njegovo predvidanje da Ce ta
nova grana trgovine biti vrlo unosna i za drZavu i za razvoj
trgovine prema Ugarskom primorju, u kojem ¢e jedino Rije-
ka biti u stanju iskoristiti tu pogodnost.

Na kraju svoga opseznog elaborata, u kojem se prije svega
drzi svoje struke hidrotehnicara, geometra, Gnamb zavrsava
rije¢ima koje i podsjecaju na njegovu ulogu vodecéega rijec-
kog urbanistickog planera: »Tko ne moZe uvidjeti viSe nego
hitnu potrebu da se, prije nego Sto se poduzmu veliki rado-
vi, izradi genaralni plan da bi se poslije moglo radovima pri-
stupiti razmjerno potrebama i zaslugama svakoga mjesta?
Inace postoji opasnost izlaganja povrSnim i beskorisnim
troSkovima.« Gnamb je svoju sudbinu vezao uz Rijeku i pro-
Zivio u njoj viSe od trideset godina (do smrti 1806.) i, uz
brojne nerealizirane planove za razvoj grada i luke, ipak mo-
dernizirao grad, zatrpao rovove (1780.) i sruSio gradske be-
deme, oblikovao osnovu danasnjega Korza te sagradio Gu-
bernijsku palacu i viSe ku¢a imuénih trgovaca. Stoga se
iskreno sazivio s gradom u usponu, koji ga je udomio i omo-
gucio mu da stvara velike planove za sretnu budué¢nost. Svo-
je je Refleksije (Rifflessioni) zavrsio Zeljom koja mu se u
nemirna vremena napoleonskih ratova, sto su uskoro uslije-
dila, nije posve ostvarila: da vidi »Rijeku kao grad u kojem
¢e procvjetati trgovina«.20 No zato je ipak uspio postaviti
osnove modernizacije infrastrukture, putova prema unutras-
njosti i rijecke luke, kao jedine drzavne (ugarske) izvozne
luke.
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Summary

Ervin Dubrovié

Anton Gnamb: Modernization of Rijeka’s
Harbour and Traffic Routes

In the framework of an extensive project on Adamié’s times
(1780-1830), the urban development of Rijeka and its har-
bour, as well as the improvement of its traffic, were studied
from a number of aspects, but further research is still need-
ed in this respect.
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Land surveyor, hydro-technician (hydraulico), architect, and
urban planner Anton Gnamb, the chief engineer (dirigente
ingegnere) of Rijeka Gubernium, pursued the Hungarian
policy of the city’s economic development. The strategic
goal of the state was to build a harbour and modernize the
city, which was to become the administrative, commercial,
and industrial centre and a firm stronghold for the export of
Hungarian goods.

Even though Rijeka was rather small, by the end of the 18"
century it had become one of the largest and most developed
Croatian cities, the most important economic centre, and
also the arena of intense building activity.

Anton Gnamb came to Rijeka in 1773 at the command of
Trieste administration and remained there until his death
(1806). When Rijeka became a gubernium and separated
from Trieste (1776), it created conditions for faster develop-
ment and a competitive position with respect to the more
dominant, far larger, and more successful imperial harbour
of that city.

Gnamb was an architect of the »transitional« Baroque/
Classicist period, which defined the last two decades of the
18t century. The question of »stylistic relations« between
the earlier Baroque and the oncoming Classicist architecture
would be solved only years later, when Gnamb was already
in decline. The most representative example of this »mixed
style« in Rijeka is the representative Baroque/Classicist
administrative building of the Trade Association of Trieste
and Rijeka (the so-called »Sugar Refinery«, designed by the
yet unidentified authors in 1786). Gnamb’s most significant
architecture achievement was the Administration Palace
(Gubernialhaus), but he also designed tradesmen’s houses at
Korzo and Fiumara (the Dead Canal).

However, his greatest merits were those in the fields of
urban planning and civic engineering: in his time, the city
walls around the Old Town were torn down and the »new
town« (Citta nuova) was built on the place of the formerly
cluttered »suburbium« — the Borghi. His projects for the
construction of a large harbour at the Rjecina estuary are
equally important, and so were his suggestions for building
a road and regulating the Kupa River in order to create a
traffic line from Brod na Kupi to Karlovac.

Twenty more years were to pass between Gnamb’s death in
1806 and the first mature Classicist achievements. As a mat-
ter of fact, compared to the previous generation of »imperi-
al architects« from Vienna, the building department of
Rijeka Gubernium gave a far more important contribution to
the new physiognomy of the city, albeit with its urbanist
interventions and projects rather than its architectural
achievements.
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Ve¢ kao mlad geometar Gnamb radi na cestama u Gorskom kotaru. Ova rana karta (1770.) sauvana je u kasnijem, sma-
njenom precrtu (1788.) Gnambova rijeckog »gradevinskog kancelista« Ignaca Holluba. Karta prikazuje konfiguraciju
doline s okolnim bregovima izmedu Stare SuSice i Ravne Gore, te trasu Karolinske ceste podno Javorove kose. Stara
Susica se u to vrijeme zove Most SuSica. (Magyar Orszdgos Levéltar — Madarski drzavni arhiv, Budimpesta)
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Plan »primorskoga grada i slobodne luke« Rijeka iz 1778. koji, uz prikaz postojece luke u uscu Rjecine, iznosi zamisao o novoj luci na
isto¢noj strani grada, pred Franjevackom brajdom. Plan prikazuje grad u punoj Sirini, koju omeduju postojeca i nova luka — na zapadnom
kraju grada mandra¢ lazareta na Brajdi, a na istoku planirana glavna luka na Franjevackoj brajdi (»Franciscaner gartten«). Srediste gra-
da uglavnom prikazuje postojece stanje i nekoliko tek planiranih blokova na obali pred starim gradom, koji je joS uvijek opasan zidina-
ma i jarcima s vodom, $to ¢e upravo sljede¢ih godina biti zatrpani (1780.). (Kriegsarchiv, Bec)
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Gnambov »idealni plan« Kraljevice sa zaledem i ucrtanom »glav-
nom cestom« Karolinom, odvojkom za Kraljevicu, te cestom za
Senj i okolnim vodotocima. Prikazan je i smjeStaj arsenala — car-
skog ratnog brodogradilista. (Magyar Orszdgos Levéltar — Madar-
ski drzavni arhiv, Budimpesta)
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InZenjer Maire u tri je sveska (Strasbourg 1786.-1788.) tekstovima
i opseznim slikovnim prikazima, kartama, nacrtima s tehnickim
pojedinostima kanala i pojedinih postrojenja (ustava), izloZio plo-
vidbu od Beca do raznih europskih mora. Unatoc¢ teSkocama §to je
zadaju planinski predjeli, kojih je i Maire svjestan jer prikazuje i
podosta to¢nu konfiguraciju tla, jedna od karata prikazuje i spoj iz-
medu Jadrana i Kupe. (Kriegsarchiv, Bec¢)
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Ambiciozan Gnambov plan iz 1787. kojim predlaZe gradnje u Rijeckoj luci tijekom slijedece godine (dio koji prikazuje luku u
uséu Rjecine i novu »umjetnu« luku). Plan iznosi nacrte — tlocrt i presjeke — pojedinih dijelova opseznog luckog sustava u koji
ulazi i stara »prirodna« luka u uS¢u Rjecine, te velik novi lucki bazen uz usce, pred Franjevackom brajdom ali i odvojeni pogon
na Mlaki, u blizini Lazareta za »rasute terete« (ugljen) i gradevno drvo. Glavno bi lucko srediste bio novi umjetno izgraden luc¢-
ki bazen polukruznim lukobranom. (Magyar Orszdgos Levéltdr — Madarski drzavni arhiv, Budimpesta)
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Odvojen lucki pogon na Mlaki, na zapadnoj strani Rijeke (dio plana — nacrta koji obuhvaca cijeli »lucki sustav«), predviden je kao jez-
gra nove luke za »rasute terete«, i to na drugoj strani grada, na cesti za Ponsal, u neposrednoj blizini Lazareta. Tu bi se izgradio pristu-
pni put koji pristaniste spaja s »glavnom cestom« prema Ljubljani i Austriji, te uredena obala s drvenim gatom (palada), kao dva skladi-
Sta za ugljen i gradevno drvo. Na posebnom presjeku dvoetazne zgrade Gnamb iz statickih razloga predlaze skladiStenje ugljena u prize-
mlju, a smjestaj dasaka i drvene grade na katu. (Magyar Orszdgos Levéltar — Madarski drzavni arhiv, Budimpesta)
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Lucka »straZarnica, viSe nalik vojarni, planirana je na ulazu u usée Rjecine (projekt 1788.). Nacrt potpisuju glavni inZenjer Gnamb i nje-
gov kancelist Hollub. Ona je najveéi objekt u sigurnosnom sustavu luckog kompleksa od kojega veéina ostaje neizgradena. Uz strazarni-
cu su josS trebale biti izgradene i nove topovske bitnice na ulazu u luku. (Magyar Orszdgos Levéltar — Madarski drzavni arhiv, Budimpe-
Sta)
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Arhitektura 19. i 20. stoljeca

—

Fs >
Eesler  Stocx .

4

Ebener  Erde.

tan Qes Jubernial Honiss in gﬁfmc A
i, u.‘g.::,..x, /éqf’

N Eirgang, imdere | .
P e :uum o,

=

1..(‘%&;&%..1.,1.".“ Nkl sl 008 21,
P O T
Lonk & . Gbarrens Suister smmar AL o

Gubernijska kuéa (Gubernial Haus), izgradena je prema Gnambovu nacrtu krajem 1770.-ih (no ovaj je nacrt izraden desetak godina ka-
snije, 1789.). Zgrada je srediste uprave trgovackog i luckog Gubernija. Nepravilna je tlocrta zbog urbanistickih uvjeta, jer je u nju uklo-
pljena i veé postojeca »Trgovacka kuca« (Komerzial Haus). Oko unutrasnjeg dvorista rasporedene su sve potrebne funkcije — guvernero-
vi rezidencijalni prostori, uredi (u biv§oj Trgovackoj kuci) i pomoéne prostorije — za poslugu, konjusnice i spremista. (Magyar Orszdgos

Levéltar — Madarski drzavni arhiv, Budimpesta)

Gnamb od pocetka 1770.-ih prati promisljanja o regulaciji Save i
Kupe, a 1785. Rijecki je gubernij razmatrao troskove koje bi iziski-
vao pothvat omogucavanja plovidbe od Karlovca do Broda na Ku-
pi. Plovidba kanalima i rijekama smatrala se krajem osamnaestoga
i pocetkom devetnaestoga stolje¢a najpogodnijom, te je iz toga vre-
mena i najatraktivniji od svih prijedloga Siroko osmiSljen i objav-
ljen (1786.-1789.) sustav povezivanja Beca sa svim europskim mo-
rima pa tako i s Jadranom — do Kraljevice. Nakon zavrSetka rata s
Turskom, pocetkom 1790.-ih sve vise jaca pomisao na plovidbu
Savom i Dunavom do Crnog mora i drugih predjela Sredozemlja,
pa Gnamb 1795. salje u izvidnicu Andriju Ljudevita Adamica, no-
vog kancelista, da istraZi »kruZno putovanje« rijekama i morima do
Rijeke. (Kriegsarchiv, Bec)
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Unatoc pojavi Zeljeznice projekti za izradu kanala i regulaciju rije-
ka aktualni su jo§ dugo nakon Gnambovih Promisljanja (Rifflessi-
oni...), poput ovoga plana Zemaljske viSe gradevinske uprave koja
1828. predlaze regulaciju Kupe kod Sredickoga. (Magyar Orszdgos
Levéltdar — Madarski drzavni arhiv, Budimpesta)



