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Stanko Piplovi¢

Urbanisticki razvitak Splita izmedu dva svjetska rata

Split je do zavrSetka Prvog svjetskog rata bio u okviru au-
strijske pokrajine Dalmacije. Koncem tog stogodi$njeg raz-
doblja brzo se razvijao. Brojio je oko 24.000 stanovnika.
Tada je grad ve¢ rijeSio osnovne probleme infrastrukture i
prometa. Tako je 1877. dobio prvu Zeljeznicku vezu do Si-
veri¢a sa spojem do Sibenika, a 1880. pruga je produZena do
Knina. Te je godine zavrSena obnova Dioklecijanova vodo-
voda pa je time Split dobio tekucu vodu s izvora rijeke Jad-
ro pod Mosorom. Nasuta je isto¢na obala u gradskoj luci,
koja je 1887. zasti¢ena lukobranom duzine oko 500 m, a u
narednim desetlje¢ima tu su izgradena dva velika gata za
pristajanje parobroda. Time je Split postao vaZzna veza pre-
ma unutrasnjosti i luka za izvoz, posebno vina i cementa,
¢ija se industrija razvila u neposrednom okoliSu.

Prostorna struktura Splita sastojala se od starog grada opasa-
nog baroknim bedemima, oko kojeg su bila pucka predgra-
da Veli Varos, Dobri, Manus i Lucac. Izmedu ta dva dijela
bio je Sirok slobodan prostor u obliku polukruga. Barokni
obrambeni pojas sastojao se od bastiona, brisanog prostora
ispred i prostora za komunikaciju iza njega. Kako vise nije
bio potreban, ve¢ krajem tog razdoblja probijen je prsten iz
XVIL. stoljeca kako bi se prometno i funkcionalno povezali
stariji i noviji dijelovi grada. Nekadasnja obrambena zona
dijelom je izgradena, pretezno javnim gradevinama.'

Kako je grad pokazivao tendenciju daljnjeg rasta, pocelo se
s pripremama za izradu urbanistickog plana. Cilj je bio
uskladena i osmiSljena dugoro¢na izgradnja. Pristupilo se
tehnickim pripremama. Jo§ 1905. opéinska uprava dobila je
od dalmatinske vlade dopustenje da njeni geometri izrade
snimak grada koji bi sluZio kao podloga za gradnju kuca i in-
frastrukture. Izmjera je trajala od 1908. do 1913. dodine. Na
osnovu toga, inZenjer Petar Senjanovié, voditelj Tehnickog
ureda opéine, dao je 1914. godine tiskati prvi plan opéine. U
njega je unio i neke svoje ideje o buducoj organizaciji. Tako
je predvidao izgradnju novih velikih pristaniSta na zapadnoj
strani gradske luke i u uvali Poljud sjeverno od Marjana.
Ucrtao je i projektiranu Zeljeznicku stanicu na sjeveru polu-
otoka, odakle su trebale i¢i trase pruga do buducih luckih
postrojenja. Od ostaloga je vazno istaknuti da je zamiSljao
Sirenje grada na sjever i istok, pa je predlagao proSirenje po-
stoje¢ih puteva u tim pravcima, a i buducu uliénu mrezu.

Prvi svjetski rat privremeno je zaustavio svaku djelatnost u
tom smjeru.’

Nakon rata Split je u novoj drzavi dobio joS vecu vaznost.
Nakon §to je Zadar pripao Italiji, postao je novo upravno
srediste Dalmacije. Odmah su nastavljene pripreme za izra-
du urbanisti¢kog plana i izraZena je programska osnova. Ko-
nacno je 1923. opéina raspisala medunarodni natjecaj za Re-
gulacijsku osnovu. Trebalo je izraditi generalni i idejni plan
s presjecima te detaljne planove. Rok za predaju radova bio
je kraj travnja 1924. godine. Ocjenjivacki sud sastojao se od
11 ¢lanova na ¢elu s nacelnikom dr. Ivom Tartagliom. Medu
njima su bili i poznati evropski strunjaci dr. arh. Herman
Jansen iz Berlina i arh. Leon Jaussely iz Pariza. Odaziv je
bio velik. Prispjelo je ¢ak 19 radova iz zemlje i inozemstva.
Kako nijedan natjecatelj nije potpuno udovoljio propozicija-
ma, prva nagrada nije dodijeljena. Spojene su druga i treca,
pa je polovicom iznosa honoriran projekt njemackog arhi-
tekta Wernera Schiirmanna koji je radio u Hagu, a drugom
polovicom rad grupe iz Beca koju su sacinjavali dr. arh. Er-
vin Bock, Alfred Schmid, prof. dr. Fritz Zotter i prof. Max
Theurer.’

Pocetkom 1925. Schiirmann je na poziv opcinskog upravi-
teljstva dosao u Split, gdje je boravio 8 mjeseci i na temelju
nacela svoga plana i onoga $to se u drugim planovima poka-
zalo primjerenim, izradio detaljne osnove za pojedine dije-
love grada. U kona¢nom prijedlogu posebna je pozornost
posvecena glavnim prometnim pravcima i novom kolodvo-
ru na Glavi¢inama. Nova luka predvidena je u Poljudu. Sta-
ra jezgra nije vise mogla ostati srediStem grada bez velikih
rekonstrukcija na Stetu graditeljskih spomenika. Stoga je
predvideno njeno premjestanje na sjevernu periferiju, pored
glavnih prometnih linija. Tu je planirana gradnja nove kate-
drale, kazaliSta, uredenje novog trga i korza. Povijesno sre-
diste bi se preobrazilo samo u mjeri koju zahtijevaju higijen-
ski i prometni razlozi u tijesnim ulicama. Grad je oskudije-
vao zelenim povrSinama pa se planiralo poSumiti glavna
uzvisenja, a sportski stadion s objektima za morske sporto-
ve lociran je kod groblja Sustipan, koje bi se zatvorilo. Go-
dine 1928. plan je odobrio veliki Zupan Splitske oblasti.*

U Jugoslaviji nije bilo cjelovitog zakona za gradevinarstvo i
prostorno uredenje. Primjenjivali su se neSto modificirani
stari austrijski pokrajinski propisi, koji nisu vise zadovolja-
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vali. Stoga je ve¢ 1920. Udruzenje jugoslavenskih inZenjera
i arhitekata pokrenulo pitanje izrade modernog Gradevin-
skog zakona za ¢itavu drzavu. Nakon dugih rasprava i pre-
tresanja zakon je donesen 1931. godine. On je, pored odre-
daba o gradenju, sadrzavao i propise o urbanizmu. Predvide-
na je izrada Uredajne osnove za svaki grad, koja se sastoji
od Regulacijskog plana, Uredbe o njegovu provodenju i
Gradevinskog pravilnika. Njegovim odredbama trebalo je
formalno prilagoditi postojeci plan Splita, na ¢emu se dugo
radilo. U meduvremenu se gradilo na osnovi postavki posto-
jeceg plana i odredaba Regulacijskog odbora koji je uprav-
ljao izradom novog elaborata.’

U srednjovjekovnoj jezgri uvjeti stanovanja bili su vrlo tes-
ki. U tijesnim ulicama nije bilo dovoljno svjetla ni sunca.
Zgrade su dotrajale, a mnoge su bile i bez sanitarnih ureda-
ja. Da bi se poboljsale prilike, inZenjeri su se zalagali za op-
urbanisticku cjelinu slikovitog izgleda. Ipak se nastojalo
osloboditi najvaznije preostale dijelove Dioklecijanove pa-
lace od kasnijih bezvrjednih gradevina koje su ih zaklanjale.
Poseban problem bila je dotrajala zgrada stare biskupije iz
XVIL. stoljeca koja je onemogucavala pogled na Dioklecija-
nov mauzolej, dana$nju katedralu. Rasprave su se vodile go-
dinama, dok konac¢no zgrada nije 1924. stradala od poZara.
Htjelo se osloboditi dio juZznog procelja carske palace. Poru-
Sene su zgrade koje su bile na obali pred njom, ali je goli zid
djelovao beZivotno pa je 1922. raspisan medunarodni natje-
¢aj za gradnju novih kuca na kojem je pobijedio austrijski
arhitekt Alfred Keller. Rusenjem zgrade starog arheoloskog
muzeja i vojni¢ke pekare koje su bile prislonjene na njega s
vanjske strane’® osloboden je veéi dio isto¢nog zida palace. 1
u zapadnom dijelu povijesne jezgre, izvan Dioklecijanove
palace, bilo je dosta problema. Posebno ih je bilo oko bene-
diktinskog samostana sv. Marije de Taurello koji su ukinuli
Francuzi pa je u njegovu sklopu 1936. pocela gradnja pravo-
slavne crkve nametljivih dimenzija i neprimjerenog arhitek-
tonskog izraza. Rat je zaustavio radove. Nesto juzZnije je pre-
dio Dobrié, koji se htjelo urediti u skladu s postavkama Re-
gulacijskog plana. O tome se raspravljalo na sjednici Op¢in-
skog vijeca 15. studenog 1930., ali nije bilo sredstava da se
nesto ozbiljnije poduzme.’

Nakon prve koncentri¢ne izgradnje oko povijesne jezgre po-
Celo se graditi i u novim predjelima. Glavni pravac Sirenja
grada bio je prema istoku na Bacvice, koje su koncem rata
jos uvijek gotovo nenastanjene. Ali blizina grada, blagi na-
gib zemljiSta, juZna ekspozicija i plaze privukli su bogatije
investitore. Tako se pocelo graditi pretezno slobodno stoje-
¢e stambene zgrade i vile. No komunalna je infrastruktura
zaostajala. Ve¢ 1928. godine, uslijed brze izgradnje Gripa,
Bacvica i Firula, osjecala se nestaSica vode. Stoga je osno-
vano drustvo Bacvice, koje se 1930. angaziralo na probija-
nju novih ulica, uredenju nasada, plaza, sportskih igraliSta i
posumljavanju. I Opcinska uprava zaloZila se za organizira-
no gradenje, pa je u veljaci te godine raspisala medunarodni
natjecaj za regulaciju kupaliSnog predjela Bacvica, Firula i
Zente te za izgradnju kupaliSne zgrade u uvali Bacvice. Na
¢elu ocjenjivackog odbora bio je arhitekt Josip Ple¢nik. Na-
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tjecala su se 23 arhitekta, od kojih je 8 bilo iz Jugoslavije, a
ostali su bili iz Njemacke. Programom se trazZila izgradnja
vila, javnih parkova, hotela i sportsko-zdravstvenih objeka-
ta, a posebno otvorenih kupaliSta. Projekt Nikole Dobrovic¢a
najbolje je zadovoljio program, ali je utvrdeno da bi ostva-
renje njegove grandiozne zamisli prelazilo nov€ane mogué-
nosti. Stoga nije dodijeljena prva nagrada. Na osnovu za-
kljucka Zirija izrada plana regulacije povjerena je arhitekti-
ma Glanzu iz Ljubljane te Kaliterni i Culi¢u iz Splita. Razra-
da projekta kupaliSne zgrade narucena je od Dobrovi¢a. Me-
dutim, do ostvarenja te zamisli nije doslo, ve¢ se iduée go-
dine pristupilo izmjeni Regulacijskog plana. O nacinu grad-
nje stambenih zgrada raspravljalo se na sjednici Opc¢inskog
vijeca 19. listopada 1931. Pitanje je bilo treba li graditi slo-
bodno stojece objekte ili blokove. O tome su se razvile Zive
rasprave i medu stru¢njacima. Tek je 1941. godine sagrade-
na zgrada kupalista, ali na isto¢noj strani uvale.®

Bacvice su postale otmjena rezidencijalno-turisticka zona
ondasnjeg Splita u kojoj je u blizini kupaliSta izgradeno vise
hotela. Prvi je bio K belom orlu, podignut pocetkom stolje-
¢a. Godine 1921. izgraden je hotel Imperijal, koji je dogra-
den 1938. pa je ureden novi pod imenom Park. Tu je i hotel
Na plazi iz 1922. 1 konacno, vila Rosina, kasnije pretvorena
u ugostiteljski objekt. Tako su na malom prostoru postojala
Cetiri hotela.

Predio Meje nalazi se zapadno od grada, ispod juZnih padi-
na Marjana, uz more. Vrlo je povoljan, zaSti¢en od vjetrova
i osuncan. U pocetku su tu bila samo polja s tek ponekim pu-
teljkom. S obzirom na njegove kvalitete zapocela je gradnja,
ali nekontrolirana, ¢ime su naruSavane njegove prirodne lje-
pote. Stoga su stanovnici tog kraja 1930. osnovali drustvo
Meje, koje se bavilo njegovim uredenjem. Odmah je raspi-
san natjeCaj za Regulacijski plan, jer Schiirmannov plan
Splita nije obuhvatio taj dio grada. Cilj je bio odrediti ceste,
kupaliSte u uvali Sustipan, nacin i gustocu gradnje te urediti
padine Marjana. Trebalo je izraditi generalni i detaljni plan.
Ocjenjivacki sud brojio je 11 ¢lanova, na ¢elu s gradonacel-
nikom dr. JakSom Raci¢em, a medu ¢lanovima su bili Ivan
Mestrovié, dr. Tresi¢-Pavici¢ i inZ. Dane Matosi¢. Rok pre-
daje radova bio je 10. oZujka. Ve¢ iduée godine pocelo je
probijanje puteva do Marjana. Medutim, intenzivno grade-
nje uskoro je zastalo, jer nisu postojale prometne veze s gra-
dom. To je navelo vise stranaca koji su se zanimali za grad-
nju vila, pansiona i hotela, da odustanu.’ Ipak, gradenje se
nastavilo pa su tu, pored samostalnih stambenih zgrada, po-
dignute neke javne i reprezentativne gradevine. Medu njima
su Pomorski muzej Jadranske straZe, Mestroviceva vila i
Kastelet.

Predio Spinut nalazi se sjeverozapadno od tadasnjeg grad-
skog areala. I tamo su uglavnom bila polja s ponekom stam-
benom zgradom. Nakon rata pocela je izgradnja. Ali 1930.
jos uvijek nije bilo vode. Pitanje se upravo tada pocelo rje-
Savati u sklopu velike rekonstrukcije gradskog vodovoda.
Nedostajali su putevi i kanalizacija. Te je godine utemeljeno
drustvo Spinut sa zadatkom da se brine oko boljeg uredenja
i razvitka tog predjela u kojemu su bili optimalni uvjeti za



gradenje. Medu istaknutim gradevinama koje su podignute u
tom razdoblju je zgrada za gimnazije, podignuta 1940. godi-
ne. Tako je tu, uz tehnicku i obrtnicku Skolu te sjemeniste i
bogosloviju, formiran $kolski centar."

Uredivala su se i stara pucka predgrada. Kroz Lucac je joS
1929. probijena glavna ulica, koja je vodila iz srediSta grada
na istok prema OmiSu. Ostale ulice oko kamenih kuca bile
su zapustene pa se 1937. prislo njihovu poplo¢avanju. Tako
su se stvorili bolji uvjeti za stanovanje siromasnih teZaka."

Glavni problemi gradske luke ve¢ su ranije rijeSeni. Nasta-
vilo se s uredenjem njene istocne strane ispred Zeljeznicke
stanice, gdje je bilo glavno pristaniste trgovackih i putnickih
parobroda. IzvrSeni su radovi koji su omogudili bolji prihvat
putnika i roba. Godine 1926. podignuta je na Gatu sv. Petra
zgrada putnickog ureda. Zatim je proSiren dio lukobrana pa
se dobila znatno veca operativna obala. Tijekom 1938. na
Gatu sv. Duje izgradena je velika zgrada javnih i carinskih
skladista."

SrediS$nji dio luke, Riva, bio je reprezentativan; bila je to
glavna Setnica i sastajaliste gradana. Tom potezu posveciva-
la se narocita pozornost. Na njenom istocnom kraju je pazar.
S obzirom na to da je bio u centru grada, namjeravalo ga se
premjestiti, a na tom mjestu urediti reprezentativni trg. Po-
stojalo je viSe prijedloga, a medu njima studija koju su 1935.
godine izradili ing. P. Senjanovi€ i arh. J. Pi¢man. Zamislili
su na tom prostoru veliki nacionalni spomenik koji bi bio u
osi dugog poteza Rive. Trg bi bio uokviren javnim zgrada-
ma — na sjeveru banskom palacom, a na istoku hotelom.
Plan nije ostvaren." Pitanje izgradnje nove banovinske pala-
Ce postavljeno je jo§ 1929. osnivanjem Primorske banovine.
Stoga je iduée godine raspisan natjecaj na lokaciji izmedu
pazara i mora na mjestu starih lazareta. Medutim, kako bi
veliko zdanje zaklanjalo dio Dioklecijanove palace, razvile
su se velike rasprave oko tog poloZaja. Na kraju se odustalo
pa je 1940. zgrada podignuta na kraju zapadne obale. Ostali
vazniji radovi su se sastojali u vadenju stabala murva koji-
ma je Riva bila zasadena i njihovoj zamjeni palmama, 1926.
asfaltirana je obala, a iduce je godine na zapadnom kraju sa-
graden Dom gusara.

Prije Prvog svjetskog rata zapadna strana gradske luke joS
nije uredena. Obala je bila u prirodnom stanju, ali se ve¢
tada razmiSljalo o izgradnji Sirokog puta duZ nje do susti-
panskog groblja, a i dalje kroz predio Meja. Taj potez joS
nije izgraden. Samo su u njegovoj prvoj polovici gospodar-
ski objekti klaonica, zatim ljevaonica Savo i velika tvornica
cementa Bettiza. Nakon rata pocelo se drukcije gledati na taj
atraktivni prostor. Godine 1920. op¢ina je provela cestu uz
more. Tijekom 1933. prestala je s radom tvornica cementa,
ali su objekti jo§ dugo stajali na tom mjestu. Zatim je urede-
na obala, koja je zasadena palmama pa je postala ugodna
gradska Setnica. Tako se zapadna obala pocela formirati kao
reprezentativni prostor na pocetku kojeg je podignut hotel
Ambasador, a na zavrsetku banovinska palac¢a. U tom smi-
slu zanimljiv je neostvareni prijedlog arh. Fabjana Kaliterne
iz 1940. godine o izgradnji dugog meandriranog niza zgrada
do Cetiri kata visine."

S. Piplovi¢, Urbanisticki razvitak Splita izmedu dva svjetska rata

Na zapadnoj strani ulaza u splitsku luku na pocetku Meja
diZe se strmi kameniti poluotok Sustipan. Na njemu je bilo
groblje, osnovano 1825. godine. Na terenima u njegovoj bli-
zini postupno se formirala sportska zona. Jo§ je Schiirman-
nov Regulacijski plan tu predvidao podizanje stadiona. S
istocne strane u luci je morska uvala Baluni u kojoj je od
1931. izgradivana sportska lu¢ica.” Sa zapadne strane susti-
panskog poluotoka prema Mejama je uvala Zvoncac u kojoj
je 1936. izgraden plivacki bazen drustva Jadran. Groblje na
Sustipanu ve¢ je oko 1920. godine bilo popunjeno pa je op-
¢ina odlucila graditi novo. Otkupila je zemljiSte isto¢no od
grada u polju zvanom Trs¢enica. Na starom je groblju bilo
dozvoljeno ukapanje do 1931. aodine, ali su se sve do Dru-
gog svjetskog rata pojedinci sahranjivali na njemu.'

Gospodarske su se djelatnosti pocele premjestati i dalje ra-
zvijati na sjevernoj strani poluotoka, gdje se formirala nova
industrijsko-prometna zona. Odlukom vlasti 1925. godine
brodogradiliSte Ivanko moralo se iseliti iz gradske luke u
uvalu Supaval na sjeveru. Godine 1932. ondje je otvoreno
brodogradiliste Split, jedno od glavnih na nasoj obali. Ono
se ubrzano S§irilo. U njemu su se gradili sve veéi brodovi."”
Nova sjeverna luka bila je vrlo vazna, ne samo za gospodar-
stvo primorja, ve¢ i Citave drZave, a posebno za prostorno
zoniranje Splita. Njena gradnja usko je vezana uz izgradnju
unske Zeljeznicke pruge. Vec se prije Prvog svjetskog rata
uvidjelo da se nova trgovacka luka u Kastelanskom zaljevu
ne treba graditi u uvali Poljud, kao $to se u pocetku zamislja-
lo. Odreden je drugi, povoljniji poloZaj isto¢nije kod Vranji-
ca. Godine 1938. zavrseni su elaborati za gradnju i odobren
je kredit. No pojavili su se problemi oko njezina Zeljeznic-
kog i cestovnog prikljucka. To nije omelo proceduru pa je
ve¢ u prosincu Direkcija pomorskog saobracaja raspisala li-
citaciju za radove. Medutim, izgradnja luke zahtijevala je re-
konstrukciju Zeljeznicke pruge Split-Solin i proSirenje obli-
Znje stanice Predgrade, za §to je 1941. otvoren kredit. Rado-
vi u luci su poceli, a bilo je planirano da se zavrSe do sijec-
nja 1943., ali ih je rat privremeno zaustavio."

Godine 1930. sagradena je velika moderna klaonica Mitro-
vi¢ i sinovi u Lori. PovrSina kompleksa bila je oko 1 hektar.
Na njemu su bile i tvornica za preradu mesa te hladnjace.
Svim tim gradevinama — lukom, brodogradiliStem Zelje-
znickom stanicom i klaonicom — dobar dio sjeverne obale
splitskog poluotoka, izuzev Poljuda i Marjana, zauzet je in-
dustrijskim pogonima. Takva izgradnja nastavljena je inten-
zivno i nakon rata.

U razdoblju od dvadesetak godina izmedu dvaju ratova u
Splitu je napravljeno dosta na komunalnoj opremi i infra-
strukturi: putevima, ulicama, elektri¢nim i plinskim instala-
cijama, vodovodu i kanalizaciji te zelenim povrsinama. To je
bilo nuzno zbog njegova brzog Sirenja. Kroz teritorij grada
prolazila je banovinska cesta Solin-Split-Omis, koja je po-
sredstvom vaZznijih prometnica sluzila za ulaz u uli¢nu mre-
7u. U poslijeratnim godinama najprije su se uredivale posto-
jece ulice. Tako ih je do 1930. prosireno cak tridesetak. Po-
sebno je vazno §to se vec tada pristupilo intenzivnom asfal-
tiranju. Grad je dobio elektricnu energiju dosta kasno, tek

147



Arhitektura — urbanizam

1920. godine. Do tada je postojala samo gradska plinara.
Sve je to bila velika prepreka unaprjedenju industrije. Napo-
kon je izveden prikljucak na tvornicu u Dugom Ratu kod
OmiSa, koja se opet napajala iz hidrocentrale sa slapa Guba-
vica na Cetini. Tako je rijeSeno jedno bitno pitanje za razvi-
tak grada.”

Trosnoscu postojece mreZe i Sirenjem grada na nova podruc-
ja koja su smjestena na viSim terenima, gravitacijski vodo-
vod viSe nije mogao zadovoljavati. Zbog nedostatka sredsta-
va u pocetku se nije moglo niSta znacajnije uciniti na pobolj-
Sanju. InZenjer Feliks Sperac zaduZen je za izradu projekta
novog vodovoda. Na osnovi toga tijekom 1928.-1929. izgra-
dena su dva nova rezervoara na visokim kotama u koje se
voda punila crpkama. Trebalo je proSiriti mreZu na nove di-
jelove grada. Radovi su trajali 3 godine. Tako je Split opskrb-
ljen obilnom koli¢inom vode, ne samo za tadasnje potrebe,
nego i za planiranih narednih 50 godina.” Sli¢no je bilo i s
kanalizacijom, ¢ija se mreZa postupno dopunjavala ovisno o
izgradnji pojedinih dijelova grada.

Split je oskudijevao javnim zelenim povrSinama, posebno u
uzem gradskom sredisStu, gdje je bio jedino gradski, danasnji
Strossmayerov park. Poceo se uredivati oko 1860. godine na
Manuskoj poljani na mjestu sruSenog baroknog bedema. U
Prvom svjetskom ratu bio je zapusten pa je 1919.-1920. te-
meljito preureden. Medu ukrasnim zelenim nasadima treba
spomenuti Rivu, koja je oko 1880. bila zasadena murvama.
U vremenu 1920.-1922. ta su stabla povadena i zamijenjena
palmama. Kasnije su na mnogim splitskim poljanama i uli-
cama posadene grupe stabala i drvoreda bagrema, ¢esmine,
platana i tamarisa.”’ U skladu s Regulacijskim planom 1933.
godine pocela je od Bacvica izvedba Sirokog bulevara sa ze-
lenilom oko grada. Time se stanje znatno poboljsalo.

Najvaznija park Suma je na brdu Marjan zapadno od grada.
Njegovo posumljavanje borovima pocelo je krajem XIX.
stolje¢a. Ubrzo je postao omiljeno Setaliste i izletiSte Splica-
na. S njega su se otvarali Siroki vidici na more i otoke. Me-
dutim, da bi bio pristupacan veem broju ljudi, trebalo je sa-
graditi puteve i staze, a na istaknutijim mjestima odmarali-
Sta i vidikovce. Najprije je 1920. izgradeno kameno stubiste
od obale do Zidovskog groblja. Odatle je napravljen put da-
lje prema zapadu, sve do Sedla pa oko Marjana sjevernom
stranom natrag u grad. Tijekom 1924. godine izvedeno je
stubiSte izmedu prvog i drugog vrha. Tu je na najviSoj tocci
izgraden veliki plato. Kad su zavrSeni najvaZzniji radovi na
posumljavanju, drustvo Marjan je odlucilo prostor obogati-
ti divljaci koja se brzo razmnozila. Priredivali su se i veliki
lovovi, ali kako su Zivotinje nanosile Stete okolnim poljopri-
vrednim nasadima, organizirale su se i hajke. Da bi se spri-
jecile Stete Citava je Suma 1926. godine zatvorena visokom
Zicanom ogradom. Obnovljene su i stare slikovite crkvice
sv. Nikole, sv. Jere i Betlem, koje su bile zapuStene. Na tom
prostoru podignute su i neke javne gradevine. Medu njima je
uredenje Prirodoslovnog muzeja i Zooloskog vrta 1926. go-
dine na prvom vrhu u sklopu secesijske zgrade koja je rani-
je sluzila kao restoran. U isto vrijeme u blizini je sagraden
Meteoroloski opservatorij, a 1933. na samom rtu Oceano-
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grafski institut. Tako je Marjan, uz jos neke hortikulturne i
gradevinske radove, postao glavno rekreacijsko podrucje
grada u njegovoj neposrednoj blizini.”

Da bi rijesila pitanje groblja, opCinska uprava je do 1923.
godine otkupila veliki kompleks zemljiSta u polju isto¢no od
grada u predjelu Tr$éenica. Prostor je ograden i zasaden
¢empresima pa je ukop na njemu poceo 1928. godine. Kako
na groblju nije postojala crkva za pogrebne obrede, u tu je
svrhu 1933. godine uredena obliZnja ranosrednjovjekovna
crkvica sv. Lovre od Pazdigrada.

Godine 1939. radovi oko noveliranja Regulacijskog plana
Splita privodili su se kraju. U to vrijeme Poglavarstvo je
propisalo Gradevinski pravilnik za grad koji je bio dio Ure-
dajne osnove. Procedura oko javnog uvida i dovrSetka plana
bila je gotova tek u oZujku 1940. Elaborat je izraden za
110.000 stanovnika, a grad je u to vrijeme brojio 40.000. Ti-
jekom lipnja o njemu su raspravljali Tehnicko-ekonomski,
Financijski i Gradevinski odbor opéine. Konac¢no je 19. lip-
nja iznesen pred Gradsko vijece, gdje je jednoglasno usvo-
jen. Medutim, time nisu prestale rasprave o postavkama pla-
na u strué¢nim krugovima, a moralo se razmotriti i Zalbe. Na
kraju ga je trebalo ponovno izloZiti javnom uvidu, a banska
vlast ga je morala odobriti i ozakoniti. To nije u¢injeno zbog
izbijanja Drugog svjetskog rata. Teska ratna razaranja i nove
drustvene prilike uvjetovale su da se 1948. godine otpocelo
s izradom novog plana na potpuno druk¢ijim pretpostav-
kama.”
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Summary

Stanko Piplovi¢

Urbanistic Development of Split between Two
World Wars

At the end of the nineteenth century, Split was developing with
an increasing speed and its population was growing. By that
time, it had already solved its basic infrastructure and traffic
problems. After World War I, its economic and cultural signif-
icance grew further and it became the new administrative cen-
tre of Dalmatia. In 1923, in order to direct and balance its
future development, the Town Council announced an interna-
tional competition for a regulation project. Among the great
number of competitors, German architect Werner Schiirmann
was selected and he developed a detailed basis for the devel-
opment of the city. However, in 1931, a Building Law was
enacted on the state level. It contained regulations on urban-
ism and required that the existing plan should be modified
according to them. The procedure was protracted and the new
project was completed only in 1940.

During the blooming period of twenty years between the two
world wars, Split continued its expansion. Its historical,
medieval centre with Diocletian’s Palace experienced certain
changes, notably improving the living conditions in its narrow
streets and presenting its cultural monuments in a new way.
Except for the first residential buildings in the immediate
vicinity of the city centre, new terrains were secured along the
coastline in the direction of Bacvice, as well as in the west, in
Meje pod Marjanom. Another zone was formed in Spinut,
where new buildings were constructed in a healthy environ-
ment, fully equipped with communal services. The space of
the city harbour was likewise changed: gradually, industrial
facilities were moved out of its western part, whereas its cen-
tral part, the Riva, was rearranged as the main promenade and
the favourite meeting place for the citizens of Split. The old
cemetery on the Sustipan peninsula, at the western entry to the
harbour, was full to capacity. Thus, it was closed down and a
new one was established in the fields, east of the city.

A new zone of economy and transportation was formed at the
northern side of the peninsula, in the direction of Kastelanski
Bay, comprising a cargo port, a railway station, a wharf, and
other facilities. Moreover, Split still lacked public green sur-
faces. Except for Strossmayer Park, which dated from the mid-
dle of the nineteenth century, there was almost nothing of the
sort. The main recreational zone was the forested park on the
Marjan hill in the west, in the immediate vicinity of the city.
Evergreen trees had been planted there in an earlier period,
which practice was now continued on the new terrains. The
park was equipped with access staircases, a high fence, foot-
paths and hiking trails, as well as attractive belvederes and it
soon became the favourite weekend destination. A network of
communal services accompanied building of residential quar-
ters. Nevertheless, it was only in 1920 that Split obtained the
electric energy supply from Dugi Rat. In 1930, a new water
system with reservoirs and pump stations was built and the
network was extended to the new areas. The existing streets
were broadened and new ones were built. The sewage system
was improved. The city became a rounded spatial and func-
tional entity, marked by architecture of exceptional quality.

Split was heavily demolished in World War II. For this reason,
as well as the fact of changed social circumstances, it contin-
ued developing on new foundations in the post-war period.

149



Arhitektura — urbanizam

Detalj plana Splita iz 1914. godine kojeg je napravio ing. P. Senjanovi¢. Uz postojece stanje ucrtana je i nova teretna luka zamisljena u
zapadnom dijelu gradske luke i prijedlog rastera buducih ulica na prostorima proSirenja grada.

Natjecajni rad arh. W. Schiirmanna za Regulacijski plan Splita iz 1924. godine. Glavni pravac Sirenja grada predviden je prema sjeveru
s dvije nove stambene zone isto¢no i zapadno od gradske luke. Nova teretna luka prvobitno je zamisljena u uvali Poljud, ali je to kasni-
je izmijenjeno.
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Skica prostornog Sirenja Splita u vremenu 1918.-1930. godine. Prikazan je samo sredis$nji dio bez periferija Ba¢vica, Marjana i Spinuta
koji su takoder doZivjeli promjene.

B

i |

Detaljni plan regulacije prostora sjeverno od Dioklecijanova mau-
zoleja, danasnje katedrale sv. Duje, kojeg je izradio Schiirmann.
Problem je bio osmisliti Sirinu nakon $to su uklonjeni ostaci zgra-
de stare biskupije iz X VIL. stolje¢a nakon pozara 1924. godine.

Natjecajni projekt arh. Nikole Dobrovi¢a iz 1930. godine za ure-
denje rezidencijalno-turistickog predjela Bacvice isto¢no od grada
i tlocrt prizemlja nove kupalis$ne zgrade.
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Arhitektura — urbanizam

Mentor plan Splita. Crtez prikazuje izgled grada iz pti¢je
perspektive 1926. godine.

Novo brodogradiliste Split izgradeno na sjevernoj strani
poluotoka dio je buduce velike industrijske zone.

Skica izgradnje nove teretne luke Splita kod Vranjica u

isto¢nom dijelu Kastelanskog zaljeva iz 1940. godine. Pri-
kazani su i njeni cestovni i Zeljeznicki spojevi. Gradnju je
zaustavio Drugi svjetski rat, ali je ona kasnije nastavljena.



