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Darja Radovi¢ Mahe¢i¢

Urbanisti¢ki razvoj hrvatskih gradova od Napoleonova
doba do pada Habsburske Monarhije u europskom
kontekstu

Programirano Sirenje gradova specifi¢no je za kulturnu geo-
grafiju 19. stoljeca. Serija tehnickih izuma i ekonomske pro-
mjene, poput organizacije rada i nacina proizvodnje, uvjeto-
vale su nov razmjestaj pucanstva, a dotada$nja ravnoteza iz-
medu sela i grada bila je zauvijek narusena. Stoljece obilje-
Zeno industrijalizacijom i nastankom metropola u cijelosti
prati ubrzan rast stanovniStva. Pariz i London u tih su sto go-
dina ¢ak Sest puta povecali broj svojih Zitelja, a rije€ je o vi-
Semilijunskim aglomeracijama. Preduvjet ovim zbivanjima
bila je gradnja Zeljeznice, umreZavanje njezinih linija, ali i
znacajan razvoj ostalog (kopnenog, rije¢nog i morskog) pro-
meta, ne samo u svrhu industrije, ve¢ i pratece trgovine. U
Srednjoj i Zapadnoj Europi niz politickih ¢imbenika takoder
je obiljezio sliku gradova i okolice. Napoleon I. je u Francu-
skoj 1 okupiranim zemljama sagradio mnoge ceste od stra-
teSkog znacenja.' Vlada iz doba restauracije mnogo je ucini-
la i na poboljsanju lokalnih putova koje ¢e kroz desetljeca
koja slijede voditi Ministarstvo za javne radove.” I druge eu-
ropske drzavne uprave preko specijaliziranog zakonodav-
stva provode fundamentalne izmjene u namjeni zemljiSta,
ali i izgledu gradova, koji se u veéini moderniziraju na teme-
lju razradenih urbanisti¢kih planova.’ Pritom su sukladnost
estetskog i politickog interesa nerijetko prihvaceni i kao me-
toda i kao praksa.

Modeli Sirenja gradova medusobno su razliciti, no ishodista
u pravilu ¢ine stare gradske jezgre opasane zidinama, koje se
u prvom desetljecu 19. stoljeca intenzivno ruse. Na taj se na-
¢in gradovi otvaraju i sjedinjuju s predgradima, ili se pak ne-
kolicina do tada razjedinjenih naselja sada spaja u zajednic-
ku administrativnu cjelinu. Npr. nacrti Berlina i Bremena iz
kasnog 18. stoljeca pokazuju fortifikacijama opasane stare
gradove s ve¢ snaznim ekstenzijama — predgradima izvan
zidina, novim suvremenim Cetvrtima.*

Industrijalizacija za posljedicu ima i topografsku selekciju,
tj. namjensku podjelu gradskih podrucja, a prioritet ima
zemljiSte osigurano za reprezentativne ansamble: bilo ra-
sko$ne pozornice s drzavnim institucijama i hramovima zna-
nosti, kulture i obrazovanja, bilo za ekskluzivno stanovanje
i perivoje.

U razdoblju najznacajnijeg rasta europskih metropola do
1914. kao paradigmatske raspoznajemo primjere: Regent

Street Georgea I'V. u Londonu, radikalni rez Louisa Napole-
ona III. u Parizu, te Ringstrasse Franje Josipa u Be¢u.” Sva-
ki od ovih gradova podiZe institucije koje odgovaraju aspi-
racijama dominantne klase, sluZe njihovim interesima i
osnazuju njihove vrijednosti. Jednako su, prema namjeni,
dodijeljene zone za smjeStaj sajmova, industriju i masovno
stanovanje, kao i karakteristicna metoda za rjeSavanje rastu-
¢eg pucanstva: male kuce u nizu u Londonu i Engleskoj, od-
nosno blokovi visokih zgrada s najamnim stanovima u Pari-
zu i Becu.

Sve intenzivniji promet za posljedicu ima diferenciranje su-
stava te smjestaj putnickih Zeljeznic¢kih kolodvora nadomak
samih gradskih srediSta. Glasni su i zahtjevi za uredenjem
javnih parkova i ozelenjavanjem trgova.® Nije teSko zaklju-
¢iti da su glavni kriteriji pri planiranju proSirenja gradova:
promet (kao preduvjet industrije), zdravstveni tj. higijenski
uvjeti, politicka sigurnost, a tek potom arhitektonski i estet-
ski kriteriji.

Neki problemi gradova na koje ¢e se 19. stoljee nadoveza-
ti otvoreni su u 17. i 18. stoljecu.” Ali kada govorimo o gra-
du kao umjetnickom djelu, s 19. stoljeCem zakoracili smo na
podrucje programa te razlikujemo grad-ideju i grad-proces.
U prvu grupu uvrstili bismo niz utopijskih projekata za ide-
alne gradove®, dok drugu grupu Cine primjeri gradova koji
su, vodeni novim potrebama drustva i rjeSavajuéi mahom
tehnicka pitanja, kreirali ili usvajali specifi¢ne urbanisticke
matrice. Trajanje realizacije takvih zahvata, posebice ambi-
cioznih urbanisti¢kih projekata, nije se moglo u potpunosti
predvidjeti, ali je karakteristika 19. stolje¢a upravo njihovo
enormno ubrzanje. Hausmannov veliki Pariz, koji odraZzava
tempo i poduzetnost industrijske ekspanzije, stvoren je u
svega sedamnaest godina. Od 1853.-1869. ekipe tehnickih
stru¢njaka obavile su posao: rekonstrukcije starih ulica;
oslobadanja prostora oko velikih i vaznih javnih zgrada,
kako bi im se osigurao privlacniji izgled; rusenja gusto na-
seljenih nezdravih Cetvrti (izvora epidemija) i probijanja Si-
rokih bulevara koji osiguravaju protok svjetlosti i zraka, ali
i javni red i mir. U transformaciji Pariza ulica je bila domi-
nanta!’

Postoje imaginarna mjesta i prostori snaznog identiteta. Tes-
ko je, medutim, iznositi identitet jedne stvarne regije koja
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nije, pod tim pojmom, nikad bila istaknuta na zemljopisnim
kartama. Je li stoga Centralna Europa iluzija, politicki pro-
gram ili tek regionalno razumljiv pojam koncepta genius
loci, pita se Madar Akos Moravansky u svojoj knjizi u kojoj
prvi komparativno prati urbanizam i arhitekturu zemalja
koje su od 1867. do 1918. bile definirane kao Austro-Ugar-
ska Monarhija."’ Tijekom ovoga razdoblja doslo je do vaznih
promjena u kulturnom znacenju regije, njezinih centara i pe-
riferije. Na nama je da argumentiramo identitet regije, jer je
Centralna Europa u razmatranom razdoblju definitivno je-
dinstven kulturni prostor, kojega je i Hrvatska vaZzan dio. Po-
jam kao takav u stru¢nim se krugovima poceo koristiti oko
1970. godine, u isto vrijeme kada povjesnicari umjetnosti i
arhitekti pocinju valorizirati urbanisti¢ke strukture 19. sto-
ljeca.

Hrvatska je u 19. stoljecu teritorijalno razjedinjena. Njezin
se kontinentalni dio sastojao iz civilne Hrvatske, Slavonije i
Vojne krajine, a za razvoj gradova osobito je bila vazna po-
liticka situacija, posebice nakon poraza Turaka 1683. godine
kod Beca i potpisivanja primirja u Srijemskim Karlovcima
1699. godine. Austrijska drZzavna uprava aktualna je od
1790. do 1867., a epizoda francuske vladavine od 1805. do
1813. godine. lako se u tom kratkom razdoblju osjetio utje-
caj revolucionarnih ideja, nije se dogodilo ocekivano ukida-
nje feudalnih odnosa. Napoleonove ideje o gradu, poznate
pod sintagmom urbanisme demolisseur vojskovoda Mar-
mont u obalnoj Hrvatskoj nije imao vremena provesti u ve-
¢oj mjeri.

Nakon francuske epizode jadranska i kontinentalna Hrvat-
ska pripadaju HabsburSkom Carstvu, a dvojna Austro-Ugar-
ska Monarhija s hrvatskom autonomijom trajala je od 1867.
do 1918. godine." Potpuno razvojaenje Vojne krajine na-
stupilo je 1873., a pripajanje Hrvatskoj i Slavoniji 1881. go-
dine kada gradovi i naselja dobivaju civilnu upravu.

Kako bi se zorno prikazala ideja multietnicke drZave od
1886. godine u Becu je u 24 sveska izdavanana »Austro-
Ugarska Monarhija u rijeci i slici« tzv. Kronpronzenwerk,
koja ne opisuje postojeée stanje, ve¢ predstavlja i propagira
viziju zajednice ¢iji je vaZan segment i raSirena akcija »po-
ljepSanja slike gradova«."” Statisti¢ki prikaz gradova u au-
strijskom atlasu s kraja 19. st. svjedoci o premoci Beca, koji
broji 1,5 milijun stanovnika. Slijedi Budimpesta s 570.000,
Prag s 350.000. Cetvrti grad po naseljenosti Austro-Ugarske
bio je Trst — becka morska luka — sa 165. 000 stanovnika,
Graz je imao 120.000, Krakow 96.000, a Zagreb 40.000. Od
nasih gradova slijedi sjedisSte austrijske ratne mornarice —
Pula s 39.000, Ljubljana ima 32.000, madarska luka — Ri-
jeka 31.000, Zadar, kao i Salzburg 29.000, Sarajevo 28.000,
Split 23.000, Osijek 21.000, Varazdin 11.000 stanovnika."

Britanska i francuska industrijska i politicka revolucija nisu
znacajnije utjecale na gradove kontinentalne Hrvatske, koja
je predstavljala periferno podruc¢je i u sklopu HabsburSke
Monarhije. O ambicijama otvaranja i Sirenja gradova cesto
prvi svjedoCe gradski perivoji i SetaliSta te nema grada u Hr-
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vatskoj koji tijekom 19. stoljeca ili do 1914. ne oblikuje Se-
taliste ili park kao mjesto za odmor i rekreaciju.

U Njemackoj su u pocetku 19. stoljeca prisutni engleski uzo-
ri. Pretpostavimo da se radijus utjecaja najblizeg grada
Miinchena, s kojim je Austrija tada u intenzivnoj vezi, osje-
¢ao do Zagreba." Krs$njavijeve napise o tom gradu takoder
ne treba zanemariti, jer, kako piSe Olga MarusSevski — oti-
$ao je u Miinchen uciti o slikarstvu, a vratio se s idejom o
transformaciji grada."

Slavni Englisher Garten osnovan je u Miinchenu 1789. go-
dine. U pocetku se projekt zvao po knezu Karlu Theodoru
»Theodor Garten, koji je trazio da taj park bude narodni i
javni te podignut u rekreativne svrhe. U skladu s demokrat-
skim nacelima koja su inicirala nastanak parka, naziv mu je
izmijenjen. Rezultat je bio — najveéi javni park u Europi
(5x1,5 km).

Mozda i pod utjecajem minhenskoga primjera, biskup Juraj
Haulik je godine 1843. predao Zagrepcanima na koristenje,
ali »i na ures metropole«, park Jurjaves, danasnji Maksimir,
koji je u trenutku nastanka veli¢inom znatno nadmasio op-
seg grada za koji je bio podignut (1850. Zagreb ima 15.000
stanovnika).'®

U Englischer Gartenu u Miinchenu je Monopteros koji je
podigao Leo von Klenze, uz Karla Friedricha Schinkela u
Berlinu, najznacajniji predstavnik klasicistickoga razdoblja i
kljucni lik za oblikovanje Miinchena u prvoj polovici 19.
stoljeca. Klenze odvaja »pravu« arhitekturu u sluzbi religije,
drzave i druStva od »ekonomicne«, u sluzbi estetike i ljud-
skih Zelja." Projektira velike samostojece zgrade javne na-
mjene — gliptoteku, staru pinakoteku, gradske ansamble
prema Nimfenburger strasse. Elegantan, jakih aksa, pomalo
hladan, urbanizam klasicizma, prisutan je u viSe ansambala
u gradu, a najpoznatija je Ludwigstrasse duz koje se podizu
javne zgrade, a medu ostalima sveuciliSte. Ta devetnaesto-
stoljetna minhenska avenija vodi od rezidencije, smjeStene
unutar starog grada prema sjeveru, i predstavlja prototip S$i-
roke reprezentativne ulice — karakteristicne ekstenzije stare
jezgre.

Minhenski nam je primjer zanimljiv kao prethodnik zbiva-
nja u Srednjoj Europi. Taj grad rusi zidine u prvom desetlje-
¢u 19. st., a gradska vrata ostavlja kao ishodista novog urba-
nistickog razvoja. Karlsplatz i Isartor postaju polazista za
nove trgove i radijalne Siroke prometnice.

Kad se govori o paradigmatskim ansamblima 19. stoljeca u
Srednjoj Europi, po vaZnosti je nedostiZan primjer becke
Ringstrasse.” Ona jest najcjelovitije dostignuée i najbolji
predstavnik utemeljiteljskog razdoblja u kojem je sadrZana
estetska kultura sedamdesetih i osamdesetih godina, koju
¢ine arhitektura, urbanizam, hortikultura, kiparstvo, umjet-
nicki obrt. Sceni¢nost te estetitizirajuca i simboli¢na preten-
zija arhitekture potpomognute su novim koncepcijama ure-
denja prostora. Razliciti javni prostori postaju okvir za ljud-
sko mnostvo.
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Godine 1857. car Franjo Josip naredio je rusenje beckih zi-
dina. Natjecaj za urbanisti¢ko rjeSenje oslobodenog prostora
nadomak starog grada oglasen je iste godine, ali niti jedan
rad nije bio prihvaéen kao konacan. Master-plan je izradila
komisija 1859. godine, a svoj je rad temeljila na shemi arhi-
tekta Ludwiga Forstera (koji je bio medu cetvoricom naj-
uspjesnijih natjecatelja). Osnovna briga gradske uprave bila
je policijska kontrola gradskog srediSta, S$to je zadovoljeno
smjeStajem dviju velikih vojnih baraka na oba kraja prstena-
ste ulice. Bila je osnovana Komisija za Sirenje grada, tzv.
Stadterweiterungs Commission, a od drzave neovisan fond
gradskog Sirenja financirao je Citav projekt.” Prostor je
izvorno posjedovala vojska, ali carskom odredbom 1857.
dodijeljen je gradskoj komisiji, koja je zemljiSte rasparceli-
rala u gradiliSta i ponudila na trZiStu po tako visokoj cijeni
poput parcela u srcu grada. Dohodak ostvaren takvom spe-
kulacijom zemljiStem omogucio je podizanje velikih javnih
zgrada.

Ringstrasse — Sirok, Cetiri kilometra dug bulevar koji zau-
zima raniji potez gradskih fortifikacija, rezultat je sloZeno
nastale odluke i u¢inkovitog izvr§nog mehanizma. Cesto je
interpretirana kao kontinuiran kruzni prostor kojim domini-
raju izolirane, soliterne zgrade. Neke od gradevina postojale
su i ranije, kao npr. Votivkirche, Karlskirche te palace aristo-
kracije, a vizualni kontakt s carskim dvorcem determinira
njihov polozaj.

Opticke veze medu gradevinama na prstenu osnovna su bri-
ga gradskih planera, ali i klju¢na vrijednost beckog Ringa,
na kojem se podizu parlament, municipij, palaca pravde,
sveuciliste, umjetnicka akademija, kazaliSte, opera, muzeji.
Grandiozan heksagon ponajprije dokazuje vaznost aranzira-
nja javnih i stambenih zgrada, zelenila i mjesta popularne
zabave sviju klasa.

Arhitekti i inZenjeri koji su bili pozvani projektirati na Rin-
gu ostali su vjerni »revival« repertoaru Gottfrieda Sempera.
Gradevine razlicitih namjena i oblika stapaju se u harmoni-
¢an urbani entitet unutar kojeg visoki naglasci, poput tornje-
va i zvonika sluze kao orijentacijske tocke, a kretanje prste-
nom nudi stalnu mijenu poticajnih impresija, Sto ¢e uvelike
utjecati na druge europske gradove.

U transformaciji grada u 19. stoljecu prsten je najces¢i mo-
del Sirenja gradova ranije opasanih utvrdama i zidinama.
Osvojen prostor glasija najéesée se ureduje kao niz parkova
ili se taj prostor rahlo izgraduje. Godinama prije Beca svoje
su zidine uklonili Graz, Bremen, Diisseldorf, Frankfurt na
Majni i drugi, s ciljem uredenja grada. Be¢ je zadrzao utvr-
de dulje od drugih europskih prijestolnica (Sto se, ironi¢no,
smatra posljedicom povijesnog zaostajanja grada) i tako je u
povoljnom trenutku imao na raspolaganju golemi pojas slo-
bodnoga zemljiSta za modernu izgradnju u svome srediStu.
Tipoloski su srodni prstenasto razvijeni njemacki grad Koln
te madarski Segedin.”

Temeljni atribut zagrebackog urbanog identiteta — Zelena
potkova — slobodno je primijenjen koncept beckog prstena.
Utemeljiteljska kultura u Zagrebu potvrduje se gradnjom

Donjeg, novog grada 19. stoljeca, koji se smjesta podno dvi-
ju povijesnih jezgri — Gradeca i Kaptola, u ravnicu Sto se
prostrla do Zeljeznicke pruge, koja je grad s juZne strane po-
rubila Sezdesetih godina. Poput Beca, i u Zagrebu ce Zelje-
znicke postaje i tracnice stvoriti umjetnu barijeru, koju ée
grad osjecati pri snaznijim valovima Sirenja tijekom 20. sto-
ljeca. Instrumenti urbanisticke volje u Zagrebu se javljaju s
budenjem nacionalne svijesti te stapanjem povijesnih nase-
lja sredinom 19. stoljeca. U to se doba feudalna anarhija po-
kusala zauzdati tehnickim zahvatima. OpseZan posao pre-
mjere zemljiSta, tzv. franciskana, odvijala se na nasem po-
drucju od 1853.-1865. godine, kao svojevrstan kulturni pod-
vig. Neposredan povod izmjeri bio je birokratske prirode.
Postala je, naime, podlogom za izradu zemljiSnih knjiga, na
kojima se temelji nov porezni sustav. Uredenjem legislative
dokida se postupno neplanska gradnja, a potie reprezenta-
tivnost i cjelovitost.

Gradevinski red Zagreb je dobio 1857., a prvu regulatornu
osnovu, tehnicki razvojni plan usmjeren na Sirenje grada
rjeSavanjem komunalnih pitanja, 1865. godine.” Za podruc-
je Sirenja bio je predviden pragmatic¢an ortogonalni uli¢ni ra-
ster, ¢ija je mjerna jedinica onodobni sajmis$ni Novi trg, da-
nasnji Zrinjevac.

Planiranje grada prema umjetnickim nacelima prisutno je u
drugoj regulatornoj osnovi iz 1887., koje je rezultiralo stva-
ranjem monumentalnog okvira Donjega grada — Zelene
potkove — raskoSne pozornice javnih, pretezno prezentaciji
nacionalne kulture namijenjenih zgrada. Trodijelni okvir, t;.
slijed od devet trgova, urbanih parkova sa samostoje¢im re-
prezentativnim gradevinama i stanovanjem kao boc¢nom sce-
nografijom, zajednicko je djelo historicisti¢ke kulture gra-
da.” Za Zelenu potkovu nije bio razraden jedinstven urbani-
sticki ili arhitektonski program niti raspisan natjecaj. U fazi
realizacije potkove, koja je trajala do Prvog svjetskog rata,
kljucan je bio gradski gradevni ured i njegov najistaknutiji
djelatnik Milan Lenuci, koji je i pojedinacne arhitektonske
slu¢ajeve (poput smjeStaja Trgovatke komore 1901. na za-
padnom perivoju) navodio da se prilagode jedinstvenoj ur-
banistickoj zamisli.

U opticaju su bili prirucnici, svojevrsni manuali, koji aktu-
alnu teoriju gradogradnje potkrepljuju konkretnim primjeri-
ma, arhitektonskim i urbanistickim rjeSenima. Temeljna
knjiga »Staedtebau« Joseffa Stiibbena nastala je 1890. u
Darmstadtu,” objasnjava i varijacije Lenucijeva rjeSenja za
trokutasti Cvjetni trg iz 1900. godine.

Leipzig je u Stiibbenovoj knjizi predstavnik gradova koji su
se Sirili rasterom ulica na pravilan nacin. Mainz je pak pri-
mjer grada na rijeci koji s citadele silazi u podgrade, a u 19.
st. se pravilnom ulicnom mreZom §iri na istok, transformira-
juci se u linearno rjesenje. U Strassbourgu su prisutni i Ring
s radijalnim komunikacijama, ali i pravilna pravokutna mre-
7a. [zuzetno je vaZan smjer novih ulica, kaze Stiibben idu li
one radijalno iz Ringa, ili ve¢ iz unutarnjeg grada. Nas je za-
nimljiv primjer grad Varazdin, koji je prvi porusio svoje zi-
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dine 1807. godine te otvorio vrata grada i zrakastim komu-
nikacijama spojio jezgru s predgradima.

Drugi paradigmatski primjer srednjoeuropskog urbanizma
svakako je Avenija Andrassy u Budimpesti. Jos je revoluci-
onarne 1848. vlada odlucila stari kraljevski centar Budu uje-
diniti s brzorastu¢im industrijskim gradom PeStom s druge
strane Dunava, no taj je pokusaj propao. Medutim, kompro-
misom zavrSena ugarska pobuna protiv Austrije 1867. godi-
ne za Madarsku je znacila pocetak ekonomskog prosperite-
ta. Godine 1872./73. tri su grada — Buda, Obuda i Pesta —
ujedinjena u madarsku metropolu, ali je Lanc¢ani most, koji
ih preko Dunava direktno spaja, otvoren jos 1849. godine.
Zbog poplava Be¢ je Dunavu okrenuo leda, a kasnije je na
odnosu grada i rijeke pozavidio Budimpesti.*

Vec je 1870. bila osnovana Komisija za javne radove (dakle,
prije ujedinjenja), koja je organizirala i financirala razvoj
grada, a izgradnja Andrassy avenije (1871.-1878.) bio je je-
dan od prvih velikih projekata. To je radijalna ulica duga
preko 2 km, koja povezuje unutarnji Pestanski bulevar s Va-
rosliget (gradskim gajem) na sjeveroistoku, Cije je rjeSenje
dobiveno hortikulturnim natjecajem.

Andrassy utca je proizvod koncentriranog urbanistickog na-
pora uloZenog u oblikovanje cijeloga grada, za koji je bio
raspisan medunarodni natjecaj, ¢iji je program bio voden vi-
zijom monocentricnog grada poput Pariza ili Beca. Trebalo
je rijesiti glavne funkcionalne zone, srediSte, suburbij i indu-
striju. Master-plan je iznio gradski, inZenjerski odjel, a te-
meljen je bio na prvonagradenom radu domacih arhitekata.
U suprotnosti s funkcionalno$¢u bulevara, ideja Andrassy
avenije odlucno je umjetnicka!

Bilo je zamisljeno da se ulica nastavi u oba smjera, po mo-
guénosti da se veZu bulevar, avenija i LanCani most s jedne
strane, a prostor Milenijske izloZbe, koji je do danas ostao
nedovrsen, s druge. Avenija je projektirana kao ceremonijal-
na prilazna cesta, ima tri dijela determinirana uz pomo¢ dva
trga: okruglog »Kruna/Korond« i oktogonalnog, zvanog
»Oktogon«. Na aveniji se niZze 115 kuca, ¢ija se katnost od
Cetverokatnica u srediStu spusta do dvokatnh vila na rubu
grada.

Iznad zemlje ulica predstavlja duh, ukus, patrotizam i kultu-
ru naroda. Tu su smjeSteni: opera, institut baleta, umjetnicka
akademija, muzeji, a sastavni dio ansambla ¢ine brojni ele-
menti urbane opreme.

Pod ovom ulicom izgradena je bila prva elektricna podzem-
na Zeljeznica u Europi. Car Franjo Josip pustio je ovo tehno-
losko ¢udo u promet u povodu milenijske proslave 1896. go-
dine.

Topografija Praga moZe se usporediti s BudimpeStom: s
dvorcem na brijegu na jednoj obali i ravnicom na drugoj,
osim §to je Vltava neravnija od Dunava, pa je Karlov most
bio izgraden ve¢ u srednjem vijeku. Ta je veza definirala
aksu grada drukcije od Budimpeste, u kojoj je odnos grada
prema Lan¢anom mostu ostao nedorecen.
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U 19. stoljecu prsten starih gradova opkoljavao je Prag, a
kad se grad s nekima od njih htio ujediniti 1849. godine,
becka je vlada taj zahtjev iz politickih razloga odbila. Godi-
ne 1880. zapocela su rusenja veéih razmjera (posebice labi-
rinta Zidovske &etvrti, u kojoj su saluvani tek staro groblje i
sinagoga), a graditi se pocinju nove ulice s pravilnim bloko-
vima kuca. Projektanti ove transformacije pobijedili su na
natjecaju za urbanu rekonstrukciju Staroga grada 1887. go-
dine. U Pragu imamo primjer metropolitanske promenade u
srediStu, a to je Zlatni kriz, ansambl triju ulica T-tlocrta, od
kojih najznacajniju ¢ine Vaclavske namjesti, s Nacionalnim
muzejem u osi dominantne akse. Reprezentativnost Namje-
sti kvalitetnija je od budimpesStanskog primjera.

Potraga za identitetom vidljiva je i u onodobnim nastojanji-
ma Ljubljane. Potres 1895. bio je prilika (poput onoga u Za-
grebu 1880.) za izgradnju modernoga grada. Generalni plan
radili su Camillo Sitte, Max Fabiani i gradski urbanistic¢ki
odjel.” Fabianijev plan razvija promet, uvodi novi Ring —
bulevar i dijagonalnu aveniju — Maria Terezian Strasse od
Crkve sv. Marije te postojece ulice integrira u funkcionalnu
strukturu. Fabiani je ostavio niz pisanih dokaza o svojim
promisljanjima Ljubljane, koje je pisao od 1895. do 1960., a
koji su vazni za teoriju modernog urbanizma.* Fabijani iz-
dvaja temeljne kriterije regulacije, a to je Ljubljanica, dakle
rijeka, i brdo sa starim gradom iz kojeg on vuce osnu sime-
triju na grad i u ¢ijem se produZetku stvara nova avenija, u
ime koje rusi neke kucée kod Marijina trga. VaZan je smjestaj
uglavnom duguljastih trgova i ulica. Fabiani definira pojedi-
ne cetvrti, mostove, parkove, sportska igraliSta i trZnice,
koje treba sistematizirati na obali rijeke. Od tog plana reali-
ziran je tek dio bulevara.

Rusenje gradskih zidina u manjoj Koprivnici pocinje 1863.,
a nekadasnji se SanCevi ureduju u SetaliSte (1891.-1893.).
Regulatorni plan grad ¢e dobiti 1903. godine, a najkvalitet-
niji njegov dio ¢ini tzv. provincijska promenada, slijed od
Cetiri trga, koji su trebali kvalitetno oblikovati prostor izme-
du gradskog srediSta i Zeljeznicke postaje za rijetku izgrad-
nju u zelenilu. Rjesenje se podudara s idejom isto¢nog peri-
voja zagrebacke zelene potkove, ali nije kao takvo izvedeno.

Urbanom je modernizmu Centralna Europa dala kako para-
digmatske primjere utemeljiteljskog razdoblja (Grunderzeit-a),
poput becke Ringstrasse i budimpeStanske Avenije An-
drassy, tako i promotore moderne arhitekture u oblikovanju
Zeljenih velegradova. lako je neprijeporna vaznost snaznih
inovativnih individualnih opusa u ovom prostoru, ¢ija uloga
ostaje jedinstvena u sloZenoj slici grada, treba registrirati i
tipi€na »kaiserlich und koeniglich« rjeSenja (koja iste ili
srodne gradevine i urbanisti¢ka rjeSenja nude od mjesta za-
padne Ukrajine do Donje Austrije). Nasi mjernici, »inZiniri«
i tehnicki savjetnici, uglavnom $kolovani na politehnikama
u Grazu i Becu, apliciraju rjeSenja iz kulturnih Zarista modi-
ficirajuéi ih za nase lokalne potrebe i moguénosti. Raspored
reprezentativnih funkcija na primjeru Zagreba, a ne samo
Austrije i Ugarske, registriran je i od strane drugih inoze-
mnih autora. Talijan Silvano Tintori u svojoj knjizi o moder-
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nom urbanizmu i urbanistima 19. i pocetka 20. stoljeca isti-
¢e primjer zagrebacke Zelene potkove kao slobodno pri-
mijenjen koncept beCkog prstena,” dok spomenuti Madar
Akos Moravansky u poglavlju Grad kao politicki spomenik
zagrebacki slu¢aj planiranja prema umjetni¢kim nacelima
opsirno dokumentira slikom: prvom i drugom regulatornom
osnovom te fotografijom isto¢noga perivoja. U zadanom
razdoblju manja mjesta i gradovi naglasavaju svoj urbani
karakter, a brojne novine ugraduju se i u zateCene prostore
starih gradova na moru. Ureduju se obalne fronte — rive,
stvaraju promenade, parkovi, perivoji, trgovi. Upravo je
stvaranje javnih gradskih prostora te pazljivo smjeStanje i
oblikovanje javnih ustanova zajednicki nazivnik svih ovih
napora.

Zapoceto istraZzivanje urbanistickog razvoja hrvatskih gra-
dovau 19. stoljecu te njihovo smjestanje u Siri europski kon-
tekst, bilo da je rije¢ o pojedinim ansamblima ili sloZzenim
regulatornim osnovama, dovest ¢e nas do potrebne sinteze
urbanistickih rjeSenja, od atribucije pojedinih idejnih plano-
va, do analize njihove prisutnosti u tkivu grada.

U 19. stoljecu oblikovanje grada prepoznato je kao zasebno
polje izraZavanja tehnickih, ekonomskih i umjetnickih ak-
tivnosti. Pojava i razvoj modernog urbanizma znacila je isto-
dobno znanost i umjetnost, a iznad svega izraz gradanskog
ponosa i mjesto izraZzavanja probudenog patriotizma.
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Arhitektura — urbanizam

Summary

Darja Radovi¢ Maheci¢

Urbanistic Development of Croatian Cities
from Napoleonic Times to the Fall of Habsburg
Monarchy in European Context

Place of urban history between social events and history of
urbanism itself is the theme of this presentation. We might
compare traces of Napoleonic times with neighbouring Italy,
while in a later period it is interesting to distinguish the
influences of two governments and administrations —
Austria and Hungary. Economic and political context during
the 19" century lead to the transformation of cities. Zoning
was introduced into the pre-industrial town, the centre and
the periphery were topographically articulated, transport
inside towns was established. High concentration of workers

entailed many problems of collective lodging, and the first
plans of town expansion were introduced. Big cities very
often got a monumental city centre, and also places for
spending free time (promenades, artificial lakes with boats,
etc.) and rest (cafes, restaurants, hotels), buildings for edu-
cation and culture (art pavilions, schools...). During this
period in our country, legislative process took place, survey
measurements were made, and regulatory plans, urbanistic
laws and regulations were passed. In the 1870s, statistic
offices were introduced, and technical offices in the 1880s.
Besides town surveyors, mixed committees of experts and
respected citizens also participated in decisions on expan-
sion of towns. Urbanism was much written about during this
period; affirmative theories gave place to practical everyday
problems. I intended to interpret the common themes in the
context of development of our towns during the 19" century,
as well as their particularities and original achievements,
and the beginnings of urbanistic thought and criticism in
Croatia.
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Kulturni prostor Srednje Europe u statistickom atlasu oko 1890. (iz kataloga izlozbe Shaping the Great City, Prestel, 1999.).

122



D. Radovi¢ Maheci¢, Urbanisticki razvoj hrvatskih gradova od Napoleonova doba do pada Habsburske Monarhije u europskom kontekstu

.2 Karlsplatz u

' Miinchenu 1904, —
3 plan simetri¢noga
Sirenja u osi starih

%31 gradskih vrata.

Paradigmatski
ansambl —
Ringstrasse u Becu —
najcjelovitiji primjer
arhitekture i
urbanizma
utemeljiteljskog

- razdoblja, 1860.

U 19. st. ruse se gradske zidine, ali ostavljaju gradska vrata, koja
postaju polazne tocke za planirano Sirenje — Isartor i Karlstor u
Miinchenu.
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Zeljeznica ulazi u Leipzig s nekoliko strana
$to je mozda razlog da se grad mreZom ulica
Siri u viSe smjerova uokolo stare jezgre.

Ringstrasse i nacin na koji grad okrecée leda rijeci srodni su u
Kélnu i Becu.

Primjer grada Mainza, koji s citadele u 19. st. silazi u
podgrade te se pravilnom ulicnom mreZom Siri na istok.
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Andrassy utca u Budimpesti ceremonijalna je avenija koja spaja predgrade i gradsko srediste, a trebala je biti u osi Lan¢anog mosta na
Dunavu.

Plan Maxa Fabianija za
Sirenje Ljubljane iz 1895.
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Trodijelni niz trgova, novo reprezentativno srediste grada,
prikazano je u Drugoj regulatornoj osnovi Zagreba 1889. godine.

Rjesenje trokutastog trga prema njemackom manualu Josepha
Stiibbena iz 1890. — Beethoven-Platz u Kolnu (gore) i Cvjetni
trg u Zagrebu prema Milanu Lenuciju 1900. (dolje).



