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Stanko Piplovié¢

Trogir — povijesna cjelina istrgnuta iz prirodnog konteksta

Trogir je jedan od najcudesnijih prostornih fenomena na ra-
zigranoj hrvatskoj obali Jadrana, punoj dubokih morskih
uvala, otoka i kamenitih Skoji¢a. Nastao je ingenioznim
umetanjem artificijelnog covjekova djela u neponovljivi pri-
rodni krajolik. Nalazi se na niskom otocicu sred tjesnaca,
klju¢nom mjestu gdje se Kastelanski zaljev spaja s otvore-
nim morem i kuda je od davnina vodio plovni put. Kroz
dugo trajanje zavrsen je proces oblikovanja njegove skladne
urbane planimetrije. Usprkos zubu vremena, stoljetnim pro-
mjenama koje je nosio Zivot i neumoljivoj ljudskoj destruk-
ciji, ostao je razmjerno dobro o¢uvan. SadrZi i niz istaknutih
pojedinacnih graditeljskih djela od tragova daleke antike,
preko romanike, gotickih i renesansnih palaca sve do ostva-
renja novijih dana koji jo$ uvijek ¢ine uravnoteZenu cjelinu.
Medutim ona je u naSem vremenu izloZena bezobzirnim na-
srtajima koji prijete da ju potpuno degradiraju. U novijim
opseznim i slabo kontroliranim graditeljskim zahvatima,
kada su oni i organizirani, nedostaje osjecaj za potrebu ocu-
vanja kroz proSlost ostvarenih vrijednosti. Njihovi akteri
nisu dorasli skrbiti se o povjerenim dobrima. Grubi praktici-
zam i trenutne potrebe glavni su kriteriji odnosa u slojevi-
tom i sloZzenom ambijentu. Tako ubrzano, gotovo svako-
dnevno, pred naSim oc¢ima nestaje poticajna Zivotna sredina.
I dok su ranije disonancije proizlazile iz skucenije Zivotne
situacije, danas kada se raspolaZe znatnim znanstvenim, te-
hnickim i materijalnim potencijalima, padaju spomenici
naSe stoljetne uljudbe.

Otocié¢ uglavljen izmedu kopna i otoka Ciova, na kojemu je
nastao Trogir, bio je nekada daleko manji, ovalnog oblika. U
pocetku mu je povrSina bila ispod polovice danasnje i zauzi-
mala je samo njegov istocni dio. Tu su zaceci antickog gra-
da. Veli¢ina grcke faktorije Traguriona moZe se naslutiti u
tragovima zidina sacuvanih do novijeg vremena na juznoj
strani kod zgrade Suda i na sjeveru kod danaSnjeg Muzeja
grada.! Takav skroman opseg ostao je uglavnom sve do kon-
ca 13. stoljeca. Tada je romanicki sklop dobio posebnu cje-
lovitost. Srednjovjekovna je urbana aglomeracija, okruZena
sa svih strana morem bila potpuno stopljena s neposrednim
prirodnim okruzZenjem. Slikovite kamene kuce crvenih kro-
vova odrazavale su se u moru, a nesto dalje svuda uokolo
bujala je mediteranska vegetacija, vinogradi i maslinici. Jo§
dalje u pozadini dizala su se brda i zatvarala amfiteatralnu

prostornu scenografiju. A dolje u njezinu srediStu savio se
grad kao pti¢je gnijezdo.

U to vrijeme susjedni otok Ciovo, koji je od oto¢ica odije-
ljen tek uskim morskim tjesnacem, rijetko je naseljen. Na
njegovu poluotoku Cubrijan nasuprot gradu rasla je brnistra,
smokve i rogaci. Dio je to bujnog zelenog okvira koji je
okruzivao Trogir. Tek u 15. stolje¢u pocinje intenzivnije na-
seljavanje otoka. U 17. stoljecu je uz obalu ve¢ dosta kuca,
ali to pucko zagrade jo§ uvijek opsegom i nacinom gradnje
nije naruSavalo mjerilo ni ravnoteZu prostorne cjeline.

Slika na samom otoc¢i¢u pocela se radikalnije mijenjati neg-
dje u 14. stoljecu. Zasipavalo se more na njegovoj zapadnoj
strani i tako je dobivao sve izduZeniji oblik. Njegova se po-
vr§ina povecavala. Osnovni razlog je saniranje pli¢aka, legla
komaraca i obuzdavanja malarije koja je mucila stanovnis-
tvo tog, ali i mnogih drugih dalmatinskih naselja. Znacajna
antimalarijska akcija u pokrajini uslijedila je 1912. godine
kada je ministarski savjetnik Haberler obiSao najugroZenija
podrucja i odredio mjere suzbijanja bolesti. Pored ostalih
mjesta posjetio je i Trogir.?

Nastale su tako i nove gradevne povrsine, pa se grad Sirio.
Formiralo se zagrade Pasike pravilnijeg rastera sa skromni-
jim gotickim i renesansnim zgradama. Krajnji je dio do da-
nas jo§ uvijek ostao slobodan.?

Proces Sirenja i reguliranja otoci¢a nastavio se osobito kroz
19. stoljece daljnjim nasipavanjem u istom smjeru dalje iza
kastela Kamerlengo. Tako se ta venecijanska utvrda iz 15.
stoljeca, koja je nekada bila isturena na rtu, nasla opkoljena
kopnom. Danas je oteZano iS¢itavati njezinu primarnu na-
mjenu osiguranja ulaza u luku. Ni taj najnoviji dio osvojen
od mora nije nikada izgraden, pa je i to proSirenje zasigurno
izvedeno radi sprjeCavanja malari¢nih oboljenja kojima je
Trogir sve do nedavno bio izvrgnut.*

Tjesnac sa sjeverne strane izmedu otocica i kopna nekada je
bio dosta §irok, narocito u zapadnom dijelu. Taj prolaz na-
zvan Jaruga ili FoSa s vremenom je opli¢ao nanosima zemlje
za kiSnih povodanja. U svojoj relaciji iz 1590. Giovanni Ba-
ttista Michieli, knez Trogira, navodi kako je nekada bio Si-
rok i dubok, pa su njime mogli prolaziti svi veliki brodovi.
Vise godina od tada prestalo je njegovo odrzavanje. Tada je
bio veoma muljevit, pa je tuda jedva mogao ploviti mali ¢a-

57



Urbanisti¢ke teme

mac. Knez je preporucio da se produbi radi sigurnosti grada.
Nekoliko godina kasnije, 1593., slicno izvjeStava i Dolfin
Dolfin, knez i kapetan Trogira, venecijanski kolegij. On jos
napominje da je tamo ranije bila luka, ali je kanal postao
jako zamuljen blatom koje su nanosili potoci i kise.> Stanje
se sve vise pogorsavalo. Debeli sloj gliba poceo je izranjati
iz vode. TeZak zadah ugrozavao je zdravlje stanovnika.

Prestankom turske opasnosti poruseni su barokni bastioni
Bernardo i Foscolo te obrambeni zid, koji su branili grad
prema kopnu. PoCetkom 19. stoljeca ve¢ je dio mora na sje-
veru izmedu bastiona nasut, a i obrambeni kanal oko predu-
tvrde mosta na kopnu. Tijekom tog stoljeca Opcinska upra-
va se uCestalo obracala vlastima moleéi da se Jaruga produ-
bi i ocisti. Ali posao je bio sloZen, a sredstva oskudna. Tek
1898. poceli su radovi koji su nastavljeni u sljede¢im godi-
nama.® Kanal je izdubljen gliboderima, teren na Solinama i
otoCicu nasut, a obale ozidane. Ranije se bedem dizao nepo-
sredno iz mora; nova crta obale odmaknuta je dalje i koncem
19. stoljeca iSla je vrhovima bastiona pa odatle ravno na za-
pad do kule Sv. Marka.”

I na ostalim stranama obalni rub se prosirivao i osiguravao
zidovima. Na istoku u predjelu Zudike oko topnicke platfor-
me nabacana je u more zemlja. Tu je pocetkom 20. stoljeca
za vrijeme nacelnika Nikole Madirace ureden park u kojemu
je postavljen spomenik caru Franji Josipu 1.8 Sve je to dopri-
nijelo da se povrsina povecavala, pa se time postupno gubio
osjecaj da se grad nalazi izoliran na otocicu.

Negativan proces gradenja u neposrednoj blizini nastavlja se
intenzivno i u novije vrijeme. Sve vise se ugrozavaju vizure
prema gradu s kopna na njegovim prilazima. Ravnicasta
kontaktna zona pred Trogirom plodna je i bogata podze-
mnim vodama. Tuda su oduvijek prolazile vazne komunika-
cije. Medutim kako prostor nije bio ni¢im zasticen, izloZen
je svakojakim nasrtljivcima. Stoga je do nedavno taj prostor
bio slobodan. Pred mostom na Travarici bila je u kasnoj an-
tici samo trobrodna ranokr§éanska crkva i groblje.® U doba
turskih opasnosti prilaz mostu osiguran je utvrdom u obliku
polumjeseca (Mezzaluna). Kasnije su u blizini Venecijanci
sagradili prizemnu Bazanu koja se spominje 1789. godine.
Sluzila je za kontumaciju osoba i konja.!? Ostalo su bila po-
lja, vinogradi, vocnjaci, zelenjeli se maslinici. Pred samim
mostom je park Garagnin-Fanfogna, podignut koncem 18.
stoljeca, zasaden mediteranskim raslinjem. U njemu je vla-
snik grof Ivan Luka, poznati prirodoslovac, obavljao pokuse
s biljkama.!! U blizini uz morsku obalu bio je mirisni ruzi-
&njak poznate trogirske obitelji Slade Silovié, ugodno mje-
sto za boravak u Cistoj prirodi odakle se Sirio pogled na pri-
morski krajolik.'? Po¢etkom 20. stoljeca tu je bilo jo§ samo
nekoliko kuéa. A uz cestu prema Splitu sagradene su i dvije
secesijske vile Bianca i Filipina. Takvo stanje bilo je sve do
nedavno.

Iza Drugog svjetskog rata uz samo more pred ulazom u sred-
njovjekovni grad izgradena je autobusna stanica i 1969. go-
dine velika robna kuca »Prima«, neprimjerenih oblika za to
mjesto.!? Situacija bi se trebala poboljsati planiranim izmje-
Stanjem kolodvora. Ali u najnovije vrijeme podiZu se stam-
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bene zgrade duz prilazne ceste na nasutom pli¢aku uz more.
One zaklanjaju pogled na stari grad ¢iji zvonik ve¢ izdaleka
pozdravlja dosljake. Stvara se vizualna brana na ¢udesnu
scenografiju koja se viSe ne moze dozivjeti. Organsko jedin-
stvo i suZivot u prostoru ubrzano nestaje.

Nedavno se ¢ak predlagalo da se u blizini utvrde Kamerlen-
go na nogometnom igrali$tu podigne hotel i marina.'* Osim
prakti¢ne strane, namjena je bila revitalizirati neke povijesne
objekte i oZivjeti donekle umrtvljeni predio. Istina je da tu
nije mjesto tamosnjem igraliStu. Medutim predloZenim rje-
Senjem bitno bi se promijenile povijesne funkcije dijela jez-
gre, a novi komercijalni sadrzaji ucinili bi prostor gotovo ne-
pristupa¢nim za gradane i turiste. Naoko sretan spoj kori-
snog, prakti¢nog i zastite spomenika samo je prividan. Dale-
kosezne Stete bile bi vece nego trenutacni probitak. Koliko
su takve namjere pogubne, svjedoci dogadaj jos iz pocetka
20. stoljeca. Tada je slicnu zamisao gradnje skladiSta duha-
na na istom mjestu odlucno svojim autoritetom osujetio
osobno prijestolonasljednik Franjo Ferdinand.!>

Vizure su ne samo prema gradu vec i iz njega prema nepo-
srednoj okolici dobrim dijelom obezvrijedene i ruzne. S juz-
ne obale otocica pogled pada na ogromne ruzne hale brodo-
gradilista na Ciovu. U nebo stre &eliéne grane dizalica. Na-
javljena restrukturiranja i promjene proizvodnog programa
brodogradiliSta mogla bi poboljsati izrazito loSu sliku tog
nekada atraktivnog, a danas industrijom zagadenog prosto-
ra.!6

Sada je Ciovo spojeno preko otoli¢a s kopnom dvama be-
tonskim mostovima. Nekada su oni bili uski i drveni, a da-
nas su Siroki i masivni. Na otoku je zadnjih desetljeca broj
stanovnika naglo porastao, izgraden je veliki broj kuca za
odmor, intenzivirana je proizvodnja u brodogradilistu. Tije-
kom ljeta uvala Saldun odavna je puna izletnika i kupaca.
Oni na uskoj cesti parkiraju vozila, pa dolazi do velikih pro-
metnih zastoja. Osobito je tesko stanje na spoju s magistra-
lom. Kao rjeSenje nudila se 1974. godine Generalnim pla-
nom izgradnja Siroke ceste preko zapadnog dijela povijesne
jezgre. Prometnica je trebala izbiti u uvalu Saldun i poveza-
ti Okrug i turistiCku zonu u Fumiji. U Saldunu se odvajao
ogranak na istok za Arbaniju, Zedno i Slatine. Osim toga bio
je predviden joS jedan most u smjeru Obrova. Tako je grad
trebao biti spojen s okolicom ¢ak s Cetiri kolna i jednim pje-
Sackim mostom. S prometnog gledista rjesenje je bilo vrlo
funkcionalno, ali nije postivalo povijesnu situaciju. Od toga
se ipak odustalo.!”

Most za Ciovo

S vremenom stanje se sve viSe pogorSavalo. Kako je odba-
¢ena zamisao o spoju preko otocica, odluceno je u najnovi-
je vrijeme da se izgradi neposredna veza preko mora istoc-
no od grada. Razmatrale su se dvije moguénosti, mostom ili
podvodnim tunelom. U vezi s time razvile su se u struénim
krugovima i javnosti velike rasprave. Prihvacena je prva
mogucnost, pa je Gradsko vijece u travnju 2004. godine od-
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lucilo zatraziti lokacijsku dozvolu.!8 T to rjeSenje je vrlo po-
gubno jer ¢e jaka crta velike tehnicke gradevine presjeci ra-
zigranu siluetu grada kada se pristupa iz Kastelanskog zalje-
va. U prvom prijedlogu konstruktivnog rjesenja most je bio
zamisljen Cak kao visoka gradevina u varijantama s vjesalj-
kama ili kao vise¢i most. Takva rjeSenja imala su visoke stu-
pove s ¢itavom mreZom Celi¢nih zatega. Radilo se o parava-
nu koji bi potpuno pregradivao zaljev. Ipak se i od tog nau-
ma odustalo. Prihvaéen je 2005. godine konacno niski most
kao kompromisno rjesenje.'® Projekt je napravila tvrtka pro-
jektni biro Konstruktor d. o. 0. Split.?° No to rjesenje dono-
si druge sustinske probleme. Kanal kroz trogirski tjesnac
oduvijek je bio vazna plovna ruta. Jo$ u nedavnoj proslosti,
pocetkom druge polovice 19. stoljeca, kada su uvodene re-
dovite brodske linije i parni brodovi, Op¢inska uprava Tro-
gira dugo se borila za proSirenje otvora mosta kako bi kroz
njega mogli prolaziti novi veéi Zeljezni brodovi. Nakon
mnogih nastojanja kod nadvojvode Ferdinanda Maksimilija-
na, zapovjednika ratne mornarice, Pomorske vlade u Trstu,
Ministarstva trgovine u Becu, obratila se samom caru Franji
Josipu L. koji je odobrio radove.?!

Sada se stanje usloZnjuje. Budu¢i da je slobodna visina mo-
sta tek 7 metara nad morem, veliki broj privatnih jahti i je-
drilica visokih jarbola ne ¢e moci ispod prolaziti.??> Praktic-
no se ukida povijesna ruta kojom danas umjesto galija plove
moderna plovila. Most ¢e s druge strane od zapada blokirati
prilaz Kastelanskom zaljevu. Odavno je ukinuta brodska
veza od Splita preko Kastela do Trogira, njegova se luka
umrtvljuje. Ve¢ danas se na ¢iovskoj strani kanala nasuprot
gradu nalazi marina, a planiraju se i nove. Za vezu s Kaste-
lanskim zaljevom, koji ¢e opet nakon $to se rijesi problem
otpadnih voda postati vrlo atraktivan, mnoga ¢e plovila mo-
rati obilaziti Gitav otok Ciovo. Time se Trogir okrenuo od
mora, iako na njemu leZi.

S druge strane tunel ne bi bio nista skuplji ni tehnicki sloZe-
niji. Takva rjesenja, i u montaznoj izvedbi, danas su rutin-
ska. U tome postoje ¢ak i domaca iskustva. Posebna bi mu
prednost bila $to bi bio nevidljiv.23 Da izgradnja ili rekon-
strukcija putova za masovni promet predstavlja ozbiljnu
opasnost za spomenicke cjeline ili grupu spomenika koji su
od povijesne vaznosti upozorava se u Preporuci Generalne
konferencije UN-a za prosvjetu, znanost i kulturu odrZane u
Parizu 1968. godine. Ni to nije potaklo odgovorne na oprez.
Potpuno su ignorirani argumenti struke.*

Pjesacki most preko Fose

U veljaci 2005. godine Vijece grada Trogira prihvatilo je in-
vesticiju za gradnju privremenog drvenog lu¢nog mosta pre-
ko Fose na zapadnoj strani oto¢ic¢a u blizini goticke kule sv.
Marka. Planirani troSak je bio 2,5 milijuna kuna. Most je sa-
graden u svibnju 2006. godine. Tako je napravljen joS jedan
spoj grada s kopnom.? U blizini na kopnu je veliko parkira-
liSte na kojemu se tijekom sezone nalazi odjednom i desetak
autobusa s turistima. Svrha je bila skratiti posjetiteljima put
do povijesne jezgre, ali to su male relacije, pa je razlika u

duZini gotovo zanemariva. Htjelo se i oZivjeti prili¢no pust
predio Pasika i rasteretiti Mali most na Travarici. Medutim
zamisao je podijelila upravu grada, konzervatore, gradane i
stru¢njake koji su iznosili argumente za i protiv. Oko nacina
spajanja obala na tom mjestu dosta se raspravljalo, osobito
2005. godine. Oni s viSe senzibiliteta predlagali su drugo
rjeSenje prolazom ispod mora koje ne bi mijenjalo izgled tog
dijela. Kako je u sadaSnjem trenutku to ipak bilo preskupo,
navodno privremeno postavljen je most.2

Sigurno ¢e to novo stanje potrajati dugo, jer su ipak utrose-
na znatna sredstva, a konstrukcija je izvedena iz Cvrste sla-
vonske hrastovine. Rjesenje se ni oblikom ni materijalom ne
uklapa u okoliS. Kao strano tijelo most je vrlo nametljiv. 1
funkcija mu je dosta ogranicena jer je bez razloga previsok:
Cak pet metara. Stoga je nogostup izveden u obliku stepeni-
ca. S obzirom na sve, mostom ¢e teSko mo¢i prelaziti stariji
gradani, a i turisti kojih je inaCe velik broj. S druge strane
preko njega se ne moZe prijeéi s djecjim i invalidsikm koli-
cima.

Mala i upitna udobnost ostvarena je loSim na¢inom. Most je
dodatno narusio okolni ugodaj nastao u proslosti. Od davni-
na pa sve do sada otoCi¢ je na toj strani bio spojen samo jed-
nim jedinim mostom. To je bilo iz razloga sigurnosti i lakSe
obrane. Koliko je to bila vazna i osjetljiva to¢ka iz vojnickih
razloga najbolje svjedoci Cinjenica da je branjena s dva ba-
stiona na otoci¢u pred gradskim vratima, a na kopnu ispred
mosta Citavim sustavom predutvrda. Tu je osim izgradene
utvrde u obliku polumjeseca planirana gradnja jo§ dviju s
njezinih strana.?’” A upravo je element moguénosti zastite bio
presudan za podizanje grada, pa ga je trebalo uzeti u obzir u
novim rjesenjima.

Nestaje i prijelaznog zelenog pojasa izmedu starog i novog.
Povijesna jezgra potpuno se utapa u veliku i bezli¢nu masu
naraslog grada. Gotovo ¢e u potpunosti nestati osjecaj da je
drevni Trogir nekada izranjao izravno iz mora koje ga je
okruZivalo sa svih strana, a $to je jedna od osnovnih njego-
vih kvaliteta. Prometni problemi mogli su se otkloniti nevid-
ljivim podmorskim tunelima umjesto okova u obliku mosto-
va. To ne bi predstavljalo neke sloZenije tehnicke teskoce ni
nov¢ane razlike. Time je ponovno izostao senzibilitet uz
bespostedno narusSavanje jos uvijek znatnih ambijentalnih i
urbanisti¢kih valera ostvarenih kroz proslost. Upravo to je
bio osnovni razlog sto je UNESCO uvrstio Trogir u svjetsku
kulturnu bastinu. NekadasSnja idili¢na slika nije se mogla sa-
Cuvati. Promjene su se stalno dogadale, ali su one ranije ima-
le odredenu mjeru i razloge koji se danas lako mogu rijesiti.
Svaka od pojedina¢nih disonancija ili inovacija nije nuzno
morala biti posebno Stetna ili neprihvatljiva u Sirem smislu,
ali je njihov zbroj i konac¢ni ucinak, kada se prevrSi mjera,
poguban. Razvoj nije moguce ni nuzno zaustavljati, ali on
treba biti uskladen i odmjeren. Strategiju zaStite nuzno je
usmjeriti prema najveéim vrijednostima. Ta prilika je u slu-
¢aju Trogira nepovratno propustena. Umjesto oaze mira i
opustanja u istancano oblikovanom produhovljenom prosto-
ru, stvara se mjesto nelagode i nesklada.
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Summary

Stanko Piplovi¢

Trogir — A Historical Entity Torn Out of Its
Natural Context

The islet between the mainland and the island of Ciovo,
where the old city of Trogir was founded, used to be much
smaller. In the beginning, its surface was only half of its pre-
sent size, occupying what is now its eastern part with the
first core of the city. That state was mostly preserved until
the late 13™ century. The setting was precious: the medieval
urban agglomeration was protected by the sea on all sides
and completely blended in the surrounding natural land-
scape. Today, Ciovo is connected to the mainland over the
islet by two bridges. They used to be narrow and wooden,
but today they are broad and massive. Additional construc-
tions are bound to destroy completely the ancient feeling
that Trogir once emerged directly from the sea, which is one
of its main attractions. Traffic problems should have been
solved by building invisible underwater tunnels instead of
bridges.

e A ey

Detalj Generalnog urbanistickog plana iz 1974. godine. Predvideno
je bilo spajanje Ciova s kopnom jakom cestom preko zapadnog
dijela otoci¢a na kojemu je povijesna jezgra Trogira dvama novim
mostovima. Osim toga planiran je joS jedan pjesacki spoj.
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Plan Trogira iz 1799. godine, stanje koncem venecijanske uprave.
Utvrde su tada bile jos sacuvane, Fosa nije regulirana, pa je bila da-
leko Sira nego danas. (Ratni arhiv, Be¢)

Katastarski plan Trogira iz 1830. godine. Reambulacijom koncem
19. stoljeca unesene su nove promjene obale nastale nasipavanjem
mora na sjeveru i istoku oto¢i¢a. Time se njegova povrSina po-
vecala. (DrZzavni arhiv, Split)
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Plan grada iz sredine 19. stolje¢a. Srafurom su oznaCene nove
povrsine oto¢ica prema zapadu iza kastela Kamerlenga. Takoder su
prikazani nasipi na sjevernoj strani otoci¢a i kopnu ¢ime je Fosa sa-
nirana i svedena na uski kanal. (Arhiv Garagnin-Fanfogna, Tro-
girska op¢ina u Drzavnom arhivu u Splitu)
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Autobusna stanica neposredno uz FoSu pred mostom na Travarici.

Polozajem, oblikovanjem i sadrzajem degradira pogled prema po-
vijesnoj cjelini.

Plan Trogira i uZe okolice u kojoj su do nedavno bili slobodni pro-
stori, polja i vinogradi. UoCava se nova velika izgradnja stambenih
i vikend-kuéa te kompleks brodogradilista na otoku Ciovu. To je

stvorilo velike prometne probleme i potrebu nove cestovne veze
Ciovo — kopno.

Pogled s mosta na FoSu koja se viSe gotovo ni ne zamjecuje.

Na kopnu pred samim mostom koji vodi u stari dio grada bili su sve
do nedavno parkovi i polja koji su tvorili prirodno okruZenje cje-
line na otoc¢icu. Danas je to nesuvislo izgraden predio. I dalje uz ce-
stu pored samog mora prema Splitu grade se na nasutom terenu ku-  nekadaSnje prirodno okruZenje.

¢e. Time je potpuno i s te strane ukinuta vizura prema staroj aglo-
meraciji.

Pogled s juzne obale grada na oto&i¢u prema Ciovu gdje su sagra-
dene ogromne hale brodogradiliSta i postavljene dizalice. Vidi se
samo dio tog velikog industrijskog sklopa koji je potpuno narusio
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Pogled prema brodogradilistu na Ciovu iz blizine kastela Ka- Novi drveni pjeSacki most preko FoSe na zapadnom kraju. Zbog

merlenga. OStar sudar starog i novog u prostoru je o¢igledan. nepotrebno velike visine ozbiljno se nametnuo neposrednom oko-
liSu. Pored toga uspon stepenicama bitno ograni¢ava njegovu upo-
trebljivost za starije i invalidne osobe.
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Prvi prijedlozi za izgradnju novog mosta kopno — otok Ciovo.
Ogromna tehnicka konstrukcija pregradivala bi Kastelanski zaljev
i zatvorila vizuru prema jezgri Trogira kada joj se prilazi morem s
istoka. otoka

Bl

Detalj usvojenog Prostornog plana Trogira iz 2006. godine na ko- ~ Trogir danas
jem se uocava poloZaj novog niZzeg mosta kopno — otok Ciovo pre-
ko mora isto¢no od otocica.
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